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ZARAGOZA
«.* Y LERIDA

» cascos antiguos

EMILIO LARRODERA

La Renovacién y Reforma de los
Cascos antiguos de nuestras ciudades no
consituye, por desgracia, una operacion
urbanistica sobre la que existan aportacio-
nes de importancia en la bibliografia espa-
fiola.

Es por ello interesante la presenta-
cion de dos casos muy dispares de carac-
teristicas pero que tienen en comun que
las areas afectadas son el corazon de dos
viejas ciudades espafiolas, Zaragoza y Le-
rida.

En ZARAGOZA, tras la aprobacion
definitiva de su vigente Plan de Ordena-
cidn, quedd sin resolver y pendiente de
los resultados de un Concurso nacional
convocado al efecto la eleccidon de una de
las dos alternativas siguientes; La prolon-
gacion del Paseo de la Independencia a
traves del Casco antiguo de la ciudad o
bien el abandono de tal idea. La primera
alternativa venia respaldada por el hasta
entonces vigente Plan de Reforma interior
que sefialaba las alineaciones de la Prolon-

19 gacion. La segunda solucion, es decir pres-

cindir de la apertura de la nueva via era la
que abogaba el propio Plan General en su
propuesta inicial sobre esta propuesta la
Corporacién municipal primero y la Co-
mision Central despues prefirieron, en la
aprobacién provisional y en la definitiva,
aplazar la solucic'gn al citado Concurso.

Los argumentos que se daban en la
Memoria del Plan para confirmar la
prevista prolongacion del paseo son los
que a continuacién se exponen entre-
sacados del propio texto:

" ...Se ha considerado la no conve-
niencia de mantener en su totalidad la
prolongacién del Paseo de la Independen-
cia hasta su enlace con la Plaza de Las
Catedrales y Puente de Piedra.

Las razones que han movido a esta
solucién son las siguientes:

En primer lugar, dotar de una nueva
via con trdfico importante, de paso y ge-
nerado en ella, supondria una nueva y
grave congestién en el casco antiguo de la
ciudad y de una forma singular en el re-
ciento de la Plaza de Las Catedrales, cu-
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yos altos valores civicos y espirituales de-
ben quedar reservados para uso predomi-
nante del peatén.

Por otra parte, este trafico orienta-
do hacia una salida natural en direccién a
las vias de la ribera, no tiene posibilidad
ninguna de un paso directo sobre el rio
mdés que en una sola direccion. Ello forzo-
samente produciria una gran congestién
en las proximidades del Puente, Lonja y
Palacio Arzobispal. Como consecuencia,
las salidas laterales se producirian a lo lar-
go de todas las vias transversales que no
son apropiadas para un uso intenso de cir-
culacion.

A estas razones que de por si ya son
poderosas, cabe unir que la prolongacién
del Paseo llevaria consigo una nueva edifi-
cacién lineal de una gran densidad de
usuarios, y de un contraste de voltimenes
sobre el resto del casco antiguo.

Si a ello se une que ademds su aper-
tura supondria la desaparicion de zonas
de interés ambiental de la Vieja Zaragoza,
si no muy valiosas en su aspecto histérico
—artistico, si al menos en su contenido
humano y afectivo para los zaragozanos,
cabe con todo ello cuando menos exami-
nar si existe alguna otra solucién que per-
mita llegar a resultados mds razcnables.

Es evidente que la intensa motoriza-
cién lleva a la conclusién de que no es
posible pretender, y aun a costa de gran-
des reformas, llegar con el automévil a
todos los sitios y aun después de llegar y
si ello es posible, estacionarlo en forma
adecuada. Por ello y cuando en un casco
antiguo como el de Zaragoza hay un eje
civico, espiritual y de tan altos valores de
todo tipo ¢omo es el de la Plaza de las
Catedrales, la més elemental prudencia
aconseja que no se conviertan sus espacios
para peatones en un gran nudo de circula-
ciones y un gran estacionamiento de co-
ches. Porque ademds, y en definitiva, el

acceso se puede resolver en forma margi-
nal para los vehiculos y en forma trans-
versal y racional para los peatones.

Por todo ello, y contemplando todo
el recinto de la vieja ciudad romana, se
aboga por la siguiente solucién:

I Creacién de un conjunto de edifi-
cios final y remate del Paseo de In-
dependencia, con varias plantas sub-
terrdneas de estacionamiento, y con
un caracter de verdadero complejo
comercial en su edificacion de altu-
ra. Altura ponderada y equilibrada
con el resto de las edificaciones de
la Plaza de Espafia, con circulacio-
nes de peatones sobre el nivel del
suelo y accesos de vehiculos desde
la propia Plaza de Espafia y salidas
hacia la Plaza de Sas.

Este edificio o conjunto de edificios
debe crear un espacio complemen-
tario de baja edificacién alrededor
de la iglesia de San Gil y calles ad-
yacentes, dando lugar a su vez a es-
pacios libres como las plantas de es-
tacionamiento subterrdneo con
combinacion con unos ambientes
comerciales que permitan la obten-
cién de unos itinerarios de peatones
a través de pasajes y espacios abier-

' tos en donde se pueda modelar un
auténtico Centro Comercial de Ca-
pitalidad.

2. Este Centro Comercial, y siguiendo

el perimetro definido por la Linea
de los Cosos, debe tener el com-
plemento de dos zonas de caracte-
risticas similares en cuanto a apar-
camientos subterrdneos con uso co-
mercial mds atenuado sobre la cota
del terreno. Estas dos zonas corres-
ponden a los actuales emplazamien-
tos del MERCADQ Central, y a un
recinto de caracteristicas andlogas
que se sitla en la manzana contigua
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a la lglesia de la Magdalena. De esta
forma el perimetro exterior de la
ciudad romana queda atendido en
cuanto a estacionamientos colecti-
vos por estas tres instalaciones que
se consideran bdsicas para la orde-
nacién de la circulacién en el recin-
to del casco antiguo de la ciudad;
junto con ello cabe, aunque con ca-
racteres mds restringidos, los esta-
cionamientos de superficie en la Ri-
bera, proximos a la Plaza de las Ca-
tedrales.

Este criterio de Reforma Interior
que se propugna para el Casco Antiguo,
debe sentar las bases para una ORDENA-
CION del tréfico en este sector, a base de
considerar como circulacién predominan-
te la de PEATONES donde los tres esta-
cionamientos citados hasta el interior del
recinto y hasta la Plaza de las Catedrales,
de tal forma que salvo tolerancias a esta-
blecer para carga y descarga de mercan-
cias a determinadas horas, en el resto de
la jornada, dentro del recinto antiguo, se
circule unica y exclusivamente a pie.

Unicamente deben tolerarse las cir-
culaciones de vehiculos y siempre en una
sola direccién en las calles de Don Jaime
I, v San Vicente de Paiil, y parcialmente
en la de Don Alfonso | y en sentido trans-
versal a ellas en las de Mayor y Manifesta-
cion, y San Jorge—Torrenueva.

La salida del estacionamiento de la
Plaza de Espafia se prevé a través de la
Plaza de Sas, calle de Candalija y Plaza de
San Felipe para proseguir con las de Mo-
rata y Galo Ponte hasta su incorporacion
a la Ronda de los Cosos, en el tramo co-
rrespondiente a las actuales calles de Cer-
ddn y Escuelas Pias, en las que se prevé su
unién por la desaparicion de la manzana
intermedia...(1).

El Concurso, en el que no se prejuz-
gaba la conveniencia de ninguna de las
dos alternativas, did como resultado que
la mayor parte de los trabajos presentados
abogaron por la conservacién del Casco
antiguo sin prolongacién del Paseo. Y po-
siblemente esta conclusiéon fué la que, no
siendo compartida unanimemente por la
Corporacién municipal, hizo que se man-
tenga de momento sin resolver una cues-
tion sobre la que parece evidente que es
necesario plantearse a fondo y desde mul-
tiples puntos de vista la Ordenacién del
casco antiguo de la ciudad, como un con-
junto que comprenda el recinto de la anti-
gua ciudad romana.

En LERIDA la operaciéon del CA-
NERET supuso la recuperacion para la
ciudad de una zona con posibilidades para
transformarse en una parte importante de
su propio corazon urbano. El vacio que
produjo la demolicién de las viejas edifi-
caciones entre el centro vivo de la ciudad
y la Seo ilerdense planted asimismo una
doble alternativa. Su posible transforma-
cién en un parque urbano o bien su edifi-
cacion total o parcial creando un nuevo
tejido sobre el que la ciudad pudiera dis-
poner de un centro de servicios a través
de una arquitectura bien adaptada al te-
rreno y al entorno como base del hito de
la Seo.

En este sentido la doble alternativa
fué ampliamente debatida en la ciudad y

en relacion con la segunda de las alterna-

tivas citadas se fueron depurando varias
soluciones de las que se ofrecen sus carac-
teristicas esenciales.

En ambos casos debe de tenerse en
cuenta que la obligada revisién y adapta-
cién de los correspondientes Planes Gene-
rales a la Reforma de la Ley del Suelo ha
de obligar a un expreso pronunciamiento
sobre la solucién adoptada.

(1) PLAN GENERAL DE ZARAGOZA. 5. LA REFORMA INTERIOR. 5.1.—Casco Antiguo.
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