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Féllx Huarte, en el centro, en una
visita a la obra.

FELIX HUARTE-ESTRUCTURAS

Mi primer contacto con Félix Huarte fue con motivo de un puente.
Habia salido a concurso de proyecto y construccion del nuevo Viaducto
de Madrid para sustituir al metalico existente y urbanizar toda la zona.
Era el afio 1929 y habia creado ya la Sociedad: Huarte y Malumbres, S.L.
con Emilio Malumbres quien habia dado el paso decisivo para ello,
interesando, como socio capitalista,a don Toribio Lopez, cuya familia
habia de quedar vinculada a la Sociedad definitiva Huarte y Cia. hasta el
aiio 1946. Para el estudio de dicho Viaducto se constituyo un equipo de
dos ingenieros y dos arquitectos, conmigo Enrique Becerril y del otro
lado Felipe Heredero y Javier Golfin. Fracaso el intento pues al poco
tiempo se anulo el concurso para modificar las bases y cuando salio de

Comida de hermandad de la
empresa Huarte y Cfa. En el
centrc Félix Huarte, a su iz-
quierda Emilio Malumbres y
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Felipe Heredero y el ingeniero
Carlos Ferndndez Casado.
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nuevo, con publicidad muy restringida, nos cogio metidos de lleno en la
obra de la Facultad de Filosofia y Letras y desistimos de ello, al
habérsenos pasado una parte importante del plazo, ya muy corto de por
s1.

Félix Huarte habia empezado su carrera de constructor pocos afios
antes, entrando de meritorio en la Oficina de Obras de la Comandancia
de Ingenieros de Pamplona. Recorrio asi los primeros escalones de su
carrera por la via de la Administracion, a la que volveria finalmente para
coronar los niveles mas elevados, rematando, por todo lo alto, carrera y
vida. En aquel su primer empleo duré poco tiempo, pues sintio la llamada




La maqueta de la plaza
de toros de Pamplona.
Arquitecto: Fermin Ur-
cola - Ing. Mendizébal.

Vista de la plaza de to-
ros después de la am-
pliacidn. Arg. R. Mo-
neo. ;

de la obra y entro en la oficina de uno de los constructores navarros de la
época: Rufino Martinicorena. Esta Empresa con la de San Martin que
entonces constituia Sociedad con Erroz, la de los Mayos,ingenieros de
Caminos, que luego se encauzarian hacia la Administracion y la de los
Eguinoa que ha estado en activo hasta época reciente, formaban un
estamento de constructores que,lanzados en Pamplona, entonces en plena
realizacion del ensanche, llevarian su actividad a toda la nacion.

Se estaba en un momento importante para la evolucion de la
Construccion en Espaiia, que salto desde la situacion del maestro de
obras, o del Contratista ignorante y malicioso, a la Empresa solvente en
todos los aspectos con capacidad tecnica suficiente para ser colaboradora
de la Administracion. Claro esta que ya existian empresas constructoras
de este tipo, pues teniamos como ejemplo: Hidrocivil, que dirigio don
Eugenio Ribera,y en construcciones metalicas la de don Eugenio Grasset.
Pero en la época a que nos referimos aparecieron una gran parte de las
Empresas que hoy estan en la cumbre. Agroman, creada por José Maria
Aguirre y Alejandro San Roman, de la cual tenemos nuestros primeros
recuerdos de ingeniero con los grandes movimientos de tierras mediante
maquinas en la Ciudad Universitaria. José Entrecanales constituiria su
sociedad con un antiguo constructor de hormigon armado, Tavora,
después de unos afios de aprendizaje en Hidrocivil. Por otro lado Eduardo
Torroja, que también habia pasado por la Oficina Técnica de esta
Empresa, organizaba la seccion de Estructuras en la Oficina de Proyectos
y Obras de la Ciudad Universitaria.

Félix Huarte llego a ser encargado general y jefe técnico de
Martinicorena y consiguio su total madurez como constructor en la Obra
de la Plaza de Toros de Pamplona que realizo dicha Empresa con
proyecto de estructura de Mendizabal, uno de los ingenieros que mas
contribuyeron al desarrollo del hormigon en el Norte de Espaiia. Esta
plaza de toros constituye un jalon importannte en la historia del
hormigon armado en nuestro pais, pues a la importancia que una
estructura de esta envergadura tiene en cualquier momento, se une,en
este caso, la trascendencia de emplear un material que, aparentemente,
habia fracasado en la de Sevilla. De la significacion de esta obra, da idea
la atmosfera que habia en la ciudad cuando se terminé con un plazo muy
ajustado (junio 1922) y con los Sanfermines encima. En las pruebas de
carga, ademas de colocar sacos de arena, para tener una demostracion de
seguridad verdaderamente satisfactoria, se movilizo el Regimiento de
Caballeria y se hizo recorrer las gradas a paso gimnastico a un buen
nimero de soldados. Pero a pesar de esto en visperas habia muy pocos
palcos comprometidos y fue preciso el lleno hasta la bandera del primer
encierro, para que las familias pudientes de la ciudad se decidieran a
cubrir el abono.

La obra de la Plaza fue para Félix Huarte su graduacion en Estructuras
de Hormigon Armado, pues,bajo la direccion de Mendizabal, tuvo ocasion
de realizar todo el repertorio de estructuras conocidas en la época:
porticos de hormigon armado, voladizos, forjados de losa y de viguetas,
etc., todo en hormigon visto, teniendo ademas que resolver los detalles
constructivos de una estructura de envergadura y a la intemperie como
son: juntas de construccion y de dilatacion, desagiies , etc., aparte de las
multiples pequefias reformas que es preciso realizar sobre la marcha en
una construccion que, ademas, como ya hemos dicho, se llevd con ritmo
forgado. Hemos tenido ocasion de revisar, con toda minuciosidad, esta
obra en el afio 1969 cuando realizamos la ampliacion de la misma con el
proyecto de Rafael Moneo que ademas dirigio la obra y pudimos
comprobar su buena ejecucion en la conservacion casi perfecta y el
dominio tecnico caracterizado por una finura mucho mas de admirar
tratandose de la fecha en que fue construida.

En esta segunda fase de la construccion de la Plaza también intervino
personalmente Félix Huarte, pero ya no poniendo manos a la obra, sino
ofreciendo su Empresa Constructura para resolver el grave problema que
se habia planteado de plazo inminente, a consecuencia de las dificultades
administrativas surgidas con la Empresa adjudicataria inicial. Aparte del
valor formativo basico, esta obra es significativa en la vida de Félix
Huarte; debio ser motivo de sano orgullo, renovado todos los afios en las
fiestas tradicionales y también en ella recorrio todos los niveles llegando
hasta el palco principal que es el de la Diputacion, ya que le pertenece el
Patronato a beneficio de la Misericordia.
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PRIMERA EPOCA DE HUARTE Y CIA.

Establecido con Empresa propia pudo Huarte, en un principio,
simultanear la funcion directiva con la técnica, abarcando ésta tanto en la
direccion de estructuras como en la de Arquitectura, con un criterio de
calidad afianzado desde esta primera época, en la que con tanto
entusiasmo acometio los problemas constructivos de ambas direcciones.
Particularmente en la rama de estructuras no solo llego al dominio en su
aspecto constructive, sino que, ademas, estudio por su cuenta en los
manuales de la época llegando a manejarse en calculos corrientes de vigas
de entramados por el factor de pl2, pilares a pandeo, cilculo de
secciones de hormigon y metalicas, etcétera, manejando las tablas
disponibles entonces. Aun no habia aparecido el método de Cros, pero
estoy seguro que lo hubiera asimilado facilmente. De este modo pudo
resolver todos los problemas que le planteaban las casas del ensanche y
algunas edificaciones fabriles que construyo en esta primera época.

Incluso llego a descubrir fallos locales en algunos proyectos que enmen-
do casi a su costa, como ocurrio en una fabrica de cerveza de Pamplona y
en un chalet-castillo de los alrededores de Madrid. En el primero resultaban
deficientes ams forjados dadas las fuertes sobrecargas que tenian que
resistir y lo advirtio a tiempo; en el segundo, al comenzar las excavaciones,
vio que las condiciones del terreno eran muy diferentes a las supuestas y
modifico la cimentacion, adaptandola al terreno. En ambos casos tropezo
con clientes de mala fe, que,con la disculpa de que el aumento de hierro
en forjados o el de cimientos no figuraban en contrato, no querian
abonarle los aumentos y tuvo que recurrir a pleito para conseguir lo que
le correspondia legalmente. Estas experiencias previas determinaron la
tonica de la Empresa en este problema de solvencia constructiva, pues
Huarte y Cia. nunca ha accedido a construir algo que no tuviera un
refrendo técnico propio.

El proximo paso en la evolucion de la Empresa era ascender a
categoria nacional, para lo cual necesitaba el espaldarazo de Madrid. Un
primer exito en esa trayectoria fue la Construccion de la Direccion
General de Sanidad en la Plaza de Espafia (1929) cuando todavia era
Huarte y Malumbres, pero el objetivo en que se polarizo Félix Huarte fue
la Ciudad Universitaria, entonces el organismo de mayor solvencia
ingenieril y arquitectonica. Dirigida por don Modesto Lopez Otero
contaba con los arquitectos: Sanchez Arcas, Lacasa, Aguirre y Santos y
con Torroja en ingenieria. El esfuerzo de estas personas contribuyo a la
elevacion del nivel de la construccion, tanto en el aspecto arquitectonico
como en el ingenieril. Los pliegos de condiciones y el control de la
ejecucion daban un tono de modernidad muy de acuerdo con el estilo de
su arquitectura.

El mismo equilpo de ingenieros y arquitectos, que hemos indicado al
comenzar, se volvio a formar en torno a Huarte para acudir a los
concursos de construccion que convocaba la Ciudad Universitaria, donde
se exigia al constructor la intervencion forzosa de un ingeniero
responsable de la ejecucion de la estructura. Tras de algunos intentos
fall‘j)dos se consiguio la adjudicacion de las obras de la Facultad de
Filosofia y Letras limitadas en primera etapa al conjunto de las tres naves
del ala izquierda y la estructura de hormigon armado del resto, pero la
maestria 3emostrada al ejecutarlas, hizo que la adjudicacion se ampliara
automaticamente a la totalidad del edificio.

Fue verdaderamente dificil forzar la inercia natural a la admision de
una Empresa poco conocida, en el elenco de las que ya se habian.
seleccionado, pues como era natural los concursos se adjudicaban por
meritos. La propuesta se hio con un plazo récord: cinco meses, pues,
como ya hemos visto, la rapidez se hizo consustancial a la Empresa desde
la plaza de toros de Pamplona. La proposicion economica también era
conveniente y, desde luego, mas reducida que las demas. En estas
condiciones se comprende facilmente que la iniciacion de las obras
(junio 1932) presentara un cumulo de dificultades, no solo técnicas, sino
Eue ademas, y principalmente, de tipo administrativo y de gestion.

ontra todas ellas lucho Félix Huarte con una potencialidad e
inteligencia verdaderamente estupendas. Yo que le acompafié a todas
partes en esta primera época, pues las gestiones de ingenieria fueron las
iniciales, comprend1 enseguida dos cosas: la gran figura de director que
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tenia Félix Huarte y, al mismo tiempo, por contraste directo, que yo no
estaba llamado por ese camino, cosa que me fue utilisima hacia el futuro,
pues asi como la experiencia positiva no se adquire en cabeza ajena, la
negativa si. Uno de los espectaculos mas hermosos que me han tocado en
esta vida ha sido asistir, desde el principio, a la evolucion de este navarro
que entonces,recién llegado a Madrid, era hombre delgado, amable pero
enérgico, imponiéndose a las primeras de: cambio, con las personas que
se entrevistaba, las cuales normalmente le ponian serias dificultades para
iniciar su ansiado trabajo. De sus actuaciones es boton de muestra la

stion del abastecimiento de aguas a la obra; ni el canal de Isabel 11, ni la
ffmta de la Ciudad Universitaria daban una solucion, endosandose
sucesivamente el problema, hasta que decidio tirar por la calle de
enmedio y una tarde corto,por zanja transversal,el camino de salida de la
Ciudad Universitaria, que entonces era unico en la zona actual del
Paraninfo, para instalar la tuberia de empalme hasta la’ arqueta mas
cercana a la obra. Es facil imaginarse la indignacion del ingeniero director
de la Ciudad Universitaria al encontrar cortada,en sus propios dominios,la
salida hacia su residencia veraniega, al terminar su jornada de trabajo. El
ingeniero era Eduardo Torroja con el cual, sin embargo, muy pronto
habria de iniciar una relacion entranable y fecunda.

E

-

La estructura de la Fa-
cultad de Filosofia y
Letras. Arquitecto: Agui-
rre (1931).

Yo iniciaba mi actividad constructiva en. esta estructura de la Facultad
de Filosofia y Letras y ha sido una de las pocas que llevé a cabo en mi
fase de actividad directa, sin que fuera mio el proyecto. Por primera vez
se me plantearon todos los pequefios y medianos problemas que la
realizacion material de una obra presenta: planeamiento de maquinas y
me dios auxiliares, situacion de hormigoneras y graas, detalles del proceso
constructivo, etc., pero esto no paso de un prematuro planteamiento
mental, pues Huarte los tenia resueltos ya y la obra comenzo como un
mecanismo de relojeria. Tengo que hacer mencion del encargado general
de aquella época, Mario Arlegui, perfectamente compenetrado con su
director desde la iniciacion de la Sociedad. Los conocimientos basicos de
tecnologia de la construccion del hormigon armado los adquiri, de este
modo, de golpe, no asi los relativos a economia de obras y especialmente
de los costes y preparacion de ofertas para concursos. Aqui de nuevo al
cotejar mis posibilidades con las de Huarte, me di cuenta de que no era
ese mi camino.

Félix Huarte, con la admiracion que siempre tuvo por los ingenieros,
tardo en darse cuenta de: mi incapacidad casi total en estos sectores y en
los afios iniciales teniendo a la vista la sucesion de lo que llamaba el
“sillon” de la Empresa, como previendo el ensanchamiento de actividades
a que estaba destinado, me animaba a encarrilarme hacia la Direccion.
Pero termino convenciéndose de que, por aptitud y vocacion,mi elemento
era lo estructural. Por otro lado su aficion a las estructuras de hormigon
armado hizo que se metiera de lleno en todos los problemas técnicos
que se nos fueron presentando en las diversas obras de hormigon armado
y llegamos a una verdadera simbiosis de actividades, sobre todo en esta
primera época de la Empresa. Yo,contando con él,descansaba de todos
estos problemas de gestion y direccion para dedicarme a los
especificamente ingenieriles y €l tenia en mi la prolongacion de lo que
habia vivido directamente en sus realizaciones de hormigon armado y la
posibilidad de renovarlas cuando se metia a fondo en los detalles de
realizacion de cada una de nuestras obras.



Asi un tipo de obra que resulta enormemente atractiva para quien
siente a fondo lo estructural, el puente, fue de su predileccion. Nuestra
segunda realizacion fue el puente de Puerta de Hierro, proyecto mio
anterior, a cuyo concurso fue con verdadero apasionamiento, “"a quedarse
la obra”. Estudiamos la construccion empezando por el pilotaje en el cual
debutamos con dificultades mayores de las debidas, a causa de un error
en el perfil de sondeos. Estudiamos todas las variantes posibles en la
hinca, consultamos a los especialistas de la época y pasamos malos ratos,
hasta que nos dimos cuenta de que donde queriamos clavar pilotes
correspondia cimentacion directa y a la inversa. Las machinas que
compramos en aquella época (verano de 1931) tuvieron empleo para
todo uso, hasta la elevacion de los arcos para la Estacion de trolebuses de
Madrid (1951). La ejecucion de encofrados en este puente, donde ibamos
a hormigon visto, dirigida muy directamente por Huarte, fueron punto de
partida para el empefio continuado en la calidad de hormigon que ha
culminado en la época actual de viaductos urbanos y viales. Esto he
podido comprobarlo recientemente al contemplar de despedida, por
anegarlo un embalse, el puente de El Pardo sobre el Manzanares que
construimos a continuacion del anterior, con proyecto también mio,
pero, en este caso, modificando el proyecto que habia cursado la
Administracion.

Esta solucion de introducir modificaciones en las estructuras de los
proyectos fue una de las formulas mas interesantes que pusimos a punto
en esta primera etapa de colaboracion directa. Recogiendo el hormigon y
el acero correspondiente a una estructura y dandole otra ordenacion,
podiamos obtener una estructura mas economica desde el punto de vista
de la Administracion —menor coste total— y desde el punto de vista del
constructor —construccion mas sencilla y, por consiguiente, menoscostosa
en mano de obra. Ademas se proyectaba mas adecuadamente y la obra
mejoraba en forma cuando la estructura quedaba a la vista o
proporcionaba mayor libertad en la distribucion arquitectonica cuando

quedaba oculta.

Este segundo puente fue la primera ocasion de dicha formula, que
inmediatamente volvimos a aplicar en los almacenes del puerto de Pasajes
(1935) donde transformamos una estructura normal de vigas, viguetas y
forjados en una losa continua sobre columnas con todas las ventajas
anteriormente enumeradas.

A continuacion de Filosofia y Letras obtuvimos en nuevo concurso,la
obra de la Escuela de Arquitectura (1933) y al mismo tiempo tuvimos
participacion en la iniciacion de la obra de los Nuevos Ministerios que
dirigia D. Secundino Zuazo desde el Gabinete Técnico de Accesos y
Extrarradio creado por el ministro de Obras Publicas,Indalecio Prieto. La
obra de cimientos fue nuestro primer contacto con las maquinas
excavadoras y con la ejecucion de grandes volumenes ‘de hormigon y
hormigon armado. Ademas establecio una relacion entre Félix Huarte y
D. Secundino que hubiera sido verdaderamente fructifera pero quedo
practicamente cortada por nuestra guerra civil. El resultado mas
importante fue el Fronton Recoletos cuya estructura extraordinaria,con
la cubierta laminar y los pisos colgados de Eduardo Torroja,se desarrollo
desde julio 1935 a enero 1936.

Otro asunto de primera época, donde Félix Huarte puso un gran
empeiio, fue el concurso de proyectos para el Hipodromo de Madrid, que

El puente de El Pardo so-
bre el Manzanares.

El puente de Puerta de
Hierro sobre el Manzanares
(1932)

acometia el mismo Gabinete Técnico de Accesos y Extrarradio al tener
que destruir el existente para realizar la prolongacion de la Castellana.
Fue un concurso muy importante en ese momento y acudieron siete
equipos de arquitectos e ingenieros, siendo ganado por Arniches,
Dominguez y Torroja. El equipo de Arquitectos F.Heredero y
J.F. Golfin se reforzo con Carlos de Miguel entonces todavia alumno de
la Escuela de Arquitectura. Huarte tomo parte desde el comienzo, visito,
con los arquitectos, diversos hipodromos de Francia y se intereso de veras
en el estudio economico. Presentamos una solucion de tribuna con dos
pisos colgados. Se daba el caso curioso de que, en nuestro equipo,nadie
entendia mucho del espectaculo, yo todavia no he presenciado
directamente una exhibicion de este tipo.
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REANUDACION DE ACTIVIDADES
DE LA GUERRA

La reanudacion de actividades de la Empresa después de la guerra se
verifico lentamente; existian muchas dificultades en' materiales y
maquinas auxiliares nas de las cuales fueron, durante mucho tiempo,
monopolio de los militares. La oficina central de Pamplona no habia
cesado y continuoé en la postguerra con las obras del segundo salto de
Alloz: presa canal y acueductos que llevaban Becerril y Torroja; pero la
oficina de Madrid,que habia quedado desmantelada desde el principio de
la guerra,era muy dificil de poner en marcha y las obras de reparacion de
los frontones a que nos referiremos se llevaban desde Pamplona.

La oficina de Madrid no comenzo a funcionar hasta inmediatamente
después de la Semana Santa de 1940. El primer dia fue para mi
verdaderamente trascendental; llego Félix Huarte de Pamplona
acomgaﬁado de Toribio Lopez (hijo), todavia parte integrante de la
sociedad y, al encontrarnos, me dijo (recuerdo textualmente sus
palabras): “Casado, sus compaiieros le quieren a usted mal, ha salido una
orden en el Boletin Oficial imponiéndole a usted una sancion”. Se
trataba de mi depuracion como ingeniero del Ministerio de Obras
Publicas, que yo sabia estaba a punto de resolverse, pero con un
resultado totalmente diferente, pues como el asunto estaba en la primera
fase de diligencias previas, no podia desembocar sino en readmision sin
sancion que era lo que correspondia segin mis informes particulares muy
directos, o en formacion de expediente, el cual nunca tuvo lugar. Por
consiguiente la condena era ilegal y consistia en un descenso de cuarenta
puestos en el escalafon, lo cual no tenia una trascendencia directa para
mi, pues no estaba en activo, pero como tal sancion suponia una
capiti-diminutio total ya que todo contrincante podia valerse de ella para
anularme en cualquier competencia. Suponia inmediatamente el veto a
profeso en la Escuela, ya que en los concursos se exigia “no tener ni
la mas leve tacha en relacion con el movimiento triunfante”. Era
realmente una invalidacion para el ejercicio profesional activo y Feélix
Huarte, que se habia dado perfecta cuenta de ello, afiadio a las frases
anteriormente transcritas: “‘Usted cuenta conmigo y con la empresa
donde puede usted seguir dedicandose a proyectar y construir sus
estructuras”.

No es preciso subrayar la importancia espiritual y material que
tuvieron para mi estas frases; si en esta direccion se me hubieran cerrado
las puertas hubiera tenido que emigrar. Y esto no es una hipotesis
gratuita pues a los pocos dias era expulsado &isperamente de un
organismo naciente que habria de tener gran importancia para la

gustria espafiola, en el cual yo habia entrado como asesor de

in
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estructuras un mes antes. Hay que ponerse en el aiio 1940 para darse
cuenta de como el envenenamiento politico reinante dio al traste con la
legendaria masoneria de los ingenieros de Caminos, pues ministro y
su%}secretario que me habian sancionado eran ambos profesores de
nuestra Escuela y ademas de la rama de estructuras. Afortunadamente no
todos los ingenieros estructurales tenian tan estrechos puntos de vista,
pues al poco tiempo en colaboracion con Ildefonso Sanchez del Rio,
sanébamos el concurso de proyecto y construccion del Taller de montaje

e aviones para la INTA en Torrejon, que construiamos con Huarte y, 15
afios después, José Entrecanales, que ya plante6 mi caso en el primer
concurso de la postguerra, me abria las puertas de la Escuela, de modo
estrictamente personal para la asignatura de Puentes.

Me he creido obligado a relatar, en contra de mi costumbre, este
acontecimiento tan personal, pues no podia pasar en silencio esta actitud
de Feélix Huarte que demuestra su grandeza de animo y su cordial
devocion para los amigos. Reanudaba la marcha de la Empresa conmigo
como ingeniero unico, tarado politicamente en aquel ambiente de
postguerra. Vuelvo a repetir, esto resultaba extraordinario en aquellos
afos y yo,sobre la base material y el confortamiento espiritual de esta
actitud, reaccioné con verdadero coraje contra el medio y cum ira et
studio redoblé la dedicacion a mis libros y al terminar la correccion de
pruebas de la segunda edicion de mi Calculo de Estructuras Reticulares
que tenia entre manos en esos dias, entré de lleno en la Resistencia, libro
el mas querido pues fue para mi simbolico y, a continuacion, con el

Calculo de Arcos.

El episodio del Fronton Recoletos lo vivimos en total compenetracion
desde su iniciacion hasta el final. Antes de comenzar la obra yo habia
transmitido a Huarte mis preocupaciones por el funcionamiento de su
cubierta laminar, que representaba la superacion de las existentes en
varias direcciones: luz longitudinal, luz transversal, asimetria, sustitucion
de una zona por la reticula de malla ancha de los lucernarios,etc. vy,
especialmente, por la evolucion de su comportamiento en los primeros
afios a causa de la fluencia de hormigén, por lo cual una prueba de cargas
inicial no decia nada. Esto dio lugar a rozamientos con la Direccion de las
Obras que decidio seguir su camino, previo informe de las primeras
autoridades espafiolas de la época, haciendo ademas un ensayo en modelo
reducido y estableciendo después una instalacion de auscultacion en la
propia estructura. El cuadro central de esta instalacion, sospechoso de
radio clandestina, fue destruido al comienzo de nuestra guerra civil,
durante la cual varios proyectiles de artilleria atravesaron la%‘:imina, que
se deformo de tal modo a lo largo de la gaviota donde se alojaba el
canalon, que este desagiiaba por el centro en vez de hacerlo por sus

Interior del Frontén Recoletos,
en Madrid. Arquitecto Secun-
dino Zuazo. Ingeniero Eduar-
do Torroja.



deformacion rotura

Encofrado del lucer-
nario del Frontén
Recoletos.

extremos, al final de la guerra. También quedo muy deteriorado el
interior, que habia servido de almacén para la Intendencia General del
Ejército del Centro y su rehabilitacion para funcionar nuevamente como
fronton se emprendio en el verano de 1940 con la intencion de
reapertura en septiembre, pero la cubierta se hundio la noche del 6 de
Julio de 1949. Felipe Heredero y yo estabamos en Bilbao a donde nos
habia enviado Huarte con nuestras familias, para que ademas de
reconstruir el fronton Euskalduna, incendiado totalmente durante la
guerra, rompiéramos nuestro ligazon con el Madrid de guerra y
postguerra, mediante la restauracion espiritual y gastronomica de un
verano en Algorta.

Cuando a los pocos dias volvimos a encontrarnos en Bilbao
cerrabamos una etapa de mas de cuatro afios de pesadilla descargando
nuestra tension interna y dando gracias a Dios por no haber tenido victimas.

D. Félix Huarte
con el notario
Luis Herndndez,
el arguitecto Fe-
lipe Heredero vy
el ingeniero Car-
los Fernandez Ca-
sado.

PREFABRICACION DE VIVIENDAS

El problema de la industrializacion de la construccion estuvo siempre
resente en la imaginacion de Félix Huarte. Ya en el afio 1934 me envio a
Ban’s para estudiar de cerca y entablar negociaciones con el ingeniero
Mr. Mopin que habia puesto a punto un procedimiento mixto, con
estructura ligera que se reforzaba sobre la marcha al incorporirsele
fachadas y particiones y con el cual se estaban construyendo torres de
hasta veinte pisos en los poblados satélites de I}z; capital. Las
negociaciones se prosiguieron y llegamos a tener todos los datos y
detalles técnicos para su aplicacion en casos muy varios, pero no se pudo
encontrar la ocasion y nuestra guerra,seguida de la mundial,interrumpio
la busqueda. Pero nuevamente en el afio 1951 estuvimos con el
arquitecto F.Heredero en Paris, estudiando algunos procedimientos
menos intensivos, que parecian los mas indicados para el caso espaiiol.
Después en un viaje por Alemania (1953) en el que estuvo el propio
Huarte, estudiamos los sistemas utihzados por los alemanes en la
reconstruccion de sus ciudades, aprovechando los escombros de la guerra,
lo que nos llevo a poner a punto el sistema de “sin finos™ adquiriendo
juegos de encofrados y aplicandolo en el concurso de las “viviendas
experimentales” convocado por la Direccion General de la Vivienda, sin
ue esto tuviera continuarion aunque se prepararon sucesivos proyectos.
%esde el afio 1952 se ocupo especialmente el ingeniero Enrique Romero,
antes de ser director de la Empresa, de estudiar el procedimiento Camus
en lo cual se establecio una relacion muy directa con los propietarios del
sistema, relacion que duro afios, durante las cuales se hicieron gestiones
con todos los organismos oficiales que pudieran garantizar la viabilidad
economica de encarrilarse: en esa direccion teniendo en cuenta las
grandes inversiones que suponen las plantas de este sistema. Se estuvo
muy cerca de realizar una fabrica-piloto, la cual, afortunadamente, no se
llevo a efecto ya que la evolucion de los programas de construcccion
estatales, han justificado,a posteriori,la decision final.

Actualmente en la Inmobiliaria Huarte se ha puesto a punto y
aplicado ya en escala importante un sistema de racionalizacion de la
construccion de grandes bloques de viviendas tipo medio y economico,
no por prefabricacion sino mediante repeticion de un encofrado tipo, lo
cual resulta eficiente dadas las grandes resistencias iniciales que pueden
obtenerse en los hormigones bien fabricados.

19



Otro intento de prefabricacion también fallido por causas ajenas a la
Empresa y a pesar del teson y esfuerzo que se puso hasta lograrlo fue el
de prefabricar, en planta industrial, grandes vigas para puentes y edificios
industriales mediante pretensado en banco, lo cual se logro en la filial
establecida por Huarte en Cuba (HEPSA) reorganizando una planta
existente en la cual se prefabricaron vigas para puentes con proyecto
nuestro ganado en concurso internacional y también se prefabricaron
vigas pretensadas para algunas naves fabriles. La actividad duro
escasamente dos afios pues la planta fue nacionalizada por Castro.

Otro fracaso en esta niisma direccion de la prefabricacion fue la de las
traviesas de hormigon armado. Todo el entusiasmo de Félix Huarte que
tomo este asunto con gran entusissmo desde su iniciacion 1962 en
Worms (la celebre cindad alemana de la Dieta) en reunion con los
directores de Dywidag, se estrellé contra la indiferencia de ciertos secto-
res oficiales, cuando estaba a punto de montar una fabrica piloto.

k-
PREFABRICACION DE NAVES INDUSTRIALES

Frente a este fracaso, en lo que se refiere a la edificacion propiamente
dicha, debemos resaltar el éxito obtenido desde el principio en la
prefabricacion de estructuras industriales, especialmente cubiertas de
naves fabriles. Empezamos ya en el afio 1942 con la cubierta de la
Escuela de Ingenieros de Montes en la ciudad Universitaria y la
intentamos en la estructura del Estadio del Madrid C.F. aunque tuvimos
que abandonarlo enseguida por la falta total de medios auxiliares idoneos
para realizarlo. La primera aplicacion a una serie de cubiertas en diente
de sierra fue para la de las naves de IMENASA (1943), entonces todavia
“Huarte. Construcciones Metalicas”, con' medio minimos, llegando hasta
las de los almacenes del de Huarte en Pacifico (Madrid 1948) donde ya
disponiamos de una excavadora habilitada en grua para trasladar y
colocar en su sitio las cerchas. Desde ahora causa verdadera emocion que
fuera en la construccion de IMENASA donde después se habrian de
fabricar las grandes gruas que hemos visto y empleado por todas partes,
donde empezaramos con unas simples torretas sirviendo para izar,
trasladar y montar los elementos prefabricados, cerchas, viguetas y losas.
El éxito mas espectacular fue la conmstruccion de la Estacion de
Trolebuses de Madrid (1950-51) donde se cubrio, mediante arcos
prefabricados, una nave de 45 m. de luz que era casi un récard europeo.
También tiene interés la losa de sotano sostenida directamente sobre
columnas que amplia a 10,00 X 10,00 las dimensiones del recuadro de
5,85 X 5,45 utilizado en las tres plantas de sotanos del Instituto Nacional
de Prevision. La cubierta de trolebuses fue el primer articulo publicado
en revista extranjera (la Technique des Travaux - Nov.-Dic. 1956).

A partir de esta niltima obra, las obras en factorias como ENSIDESA
Espaiiola del Zinc, dieron ocasion para prefabricar un gran niimero de
cubiertas llegando a construir naves completas incluyendo pilares para
Metalirgica Santana en Linares y para Lacasmari en Barcelona.

Las realizaciones mas importante han sido: Naves de laminacion de
ENSIDESA en Avilés y Fabrica de hilados y Tejidos de INTEL HORCE
en Milaga. En las primeras tenemos 190.000 m2 de cubierta con arcos de
30 m. de luz y ademas se prefabricaron 4.160 vigas de puente griia
con 20 Tn., de peso. Con todas l:ﬁs realizaciones que existian en
el afio 1959 .cerca de 3.000.000 m= se hizo un voluminoso folle-
to, donde se publicaron, con toda precision, los planos definien-
do hasta el ultimo detalle asi como fotografias en color, para
ilustracion de los procesos constructivos y de las obras terminadas. He de
destacar que para esta publicacion puso Félix Huarte todo su entusiasmo,
no importandole que,como alguien le advirtio, pusiera abierta en manos
de la competencia toda nuestra experiencia en esta rama de la técnica.

Dos conjuntos de obras determinaron una nueva etapa en la evolucion
de la Sociedad, por la magnitud de las mismas determinando un aumento
notable en la cuantia econémica de la obra total realizada y por la
posibilidad de una organizacion mas estable en los cuadros de personal a
ellas destinadas. Fueron primero las del Seguro de Enfermedad con sus
Residencias Sanitarias de gran envergadura y después las correspondientes
a la Factoria de ENSIDEISA en Avilés. En ellas se formé el ingeniero
Enrique Romero tanto en el aspecto técnico como en todos los aspectos
comerciales y empresariales en estrecho contacto con Félix Huarte y
junto con sus hijos Jesus y Juan formados en la Facultad de Economicas
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y Felipe ingeniero industrial, constituirian la nueva generacion de
refuerzo y relevo en las funciones de Direccion, las cuales se habian
complicado a compas de la evolucion de la Sociedad como las demas
Constructoras en el conjunto de la Economia Nacional y en ultimo
término mundial, con la aplicacion de las nuevas ciencias de la
Administracion y Direccion, el trabajo en equipo, aparte de la ampliacion
puramente técnica hacia estructuras metalicas, hormigon pretensado,
maquinaria especializada,etcétera.

Seria muy interesante pero no es de mi incumbencia ni del momento
actual el estudio de la evolucion particular de Huarte y Cia. coincidiendo
con los fenomenos indicados y especialmente con la entrada en accion de
nuevos elementos humanos y mecanicos y aparicion de nuevas ciencias y
técnicas aplicables, pues como ya hemos subrayado al comenzar Félix
Huarte entra en accion en un momento crucial de la evolucion de la
Industria de la construccion y en este otro que lo es quizas de mayor
envergadura, se amoldo a todas las innovaciones y Huarte y Cia. fue una
de las primeras constructoras que se sometieron a la reorganizacion de sus
estructuras internas a traves del estudio de una de las Empresas de origen
norteamericano especializadas en estos menesteres y después ha
organizado, d¢e un modo sistematico, la especializacion de todos sus
ejecutivos en Escuelas de Direccion y Formacion Empresarial.

HORMIGON PRETENSADO

La contribucion de Félix Huarte a la evolucion del hormigon
pretensado en Espafia fue realmente singular, ya que llevo a cabo la
primera de las realizaciones en nuestro pais: los acueductos de Alloz de
Torroja que también dirigio las obras. La construccion puso a punto la
maestria de la Empresa en andamios y encofrados y en detalles
constructivos, pues los dispositivos de tensado de cables,por separacion
transversal de los contiguos, ideados por Torroja, se realizaron
materialmente en los talleres de Industrias Metalicas de Pamplona.

La segunda contribucion corresponde a la ampliacion de la Empresa
en Cuba, a la cual acabamos de referirnos, ampliacion de la que se sintio
orgulloso Félix Huarte por ser la primera irradiacién hacia América. La
ocasion fue acudir al concurso internacional de la reconstruccion de
puentes de la carretera central de la isla, destruidos cuando la revolucion
de Castro. En el puente principal sobre el rio Zaza, portico sencillo de
97 m. de luz, ganamos el premio al mejor proyecto aunque no la obra,
que resultaba mas economica en presupuesto que la construida, la cual
vencia teoricamente en plazo y digo teoricamente pues lo incumplio
ampliamente. Ganamos también en el proyecto de tramos prefabricados
de 30 m. que lo llevamos a una docena de realizaciones con productos de
la planta, habiéndose aplicado muchas mas veces por la A(rministraci(m
que lo tomdo como modelo normalizado. La siguiente aplicacion
importante del hormigon pretensado fueron las grandes vigas pretensadas
del taller de laminacion de Ensidesa en Aviles con luces entre 25 y
29 m., sometidas a las cargas de arcos intermedios de cubierta y a la
sobrecarga de puentes gruas de 50 y 100 Ton. de potencia. Se hicieron
estudios en modelo reducido en el laboratorio de Estructuras de la
Empresa (del cual nos ocuparemos a continuacion) y ademas se probo
una de ellas directamente con cargas transmitidas por gatos antes de
ponerla en servicio.

Otra de las obras importantes en la primera época del hormigon
pretensado en nuestro pais fue la cubricion del apeadero de Gracia en la
calle de Aragon, de Barcelona. Se llevo a cabo con vigas pretensadas
prefabricadas por dovelas de 14,50 m. de luces, considerando la
sobrecarga de tanques correspondiente a desfiles militares. Se trata de un
verdadero puente con gran latitud y se hicieron pruebas directas en una
viga a escala natural en el Laboratorio de Huarte.

En este tema del puente que, como hemos visto, esta en el blason de
Huarte desde su comienzo, ha dado ejemplo en sus diversas facetas y
como corresponde en los de hormigon pretensado.

Después de un primer paso sobre ferrocarril de luz reducida viene un
puente mixto de carretera y ferrocarril para la presa de Térmicas
Asturianas sobre el Nalon, siendo el primero de ferrocarril de hormigon
pretensado construido en Espafia; era de tramo recto y tablero inferior
con luces de 14,50 prefabricado por dovelas. En la actualidad, también

Montaje de prefabrica-
do total en MetalGrgica
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Estudio de la cubierta
laminar de HITASA.
Laboratorio de Huarte.
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para sobrecargas de ferrocarril estamos construyendo los de Villaverde-
Vicalvaro, viaducto con un puente sobre el Manzanares, el de la travesia
de Gerona con 1.400m. de longitud y luces de 20 m., éste en
colaboracion con Dragados y empezaremos en breve el del rio
Guadalquivir en la lineaaiinares-A]men'a.

El puente mas importante construido es el de Almodovar sobre el rio
Guadalquivir cerca de Cordoba que con vanos de acceso de 20 m. y luces
centrales de 35 + 70 + 35 m. fue récord de tramos rectos en Espaiia
construyéndose por avance en voladizo con dovelas prefabricadas. En él
se puso a punto este sistema constructivo, al mismo tiempo que lo hacian
los franceses, aunque los primeros en aplicarlo fueron los rusos, pero esto
fue por los afios en que proyectabamos para Cuba el puente Zaza, donde
nosotros ideamos el procedimiento sin tener otras referencias. En el
puente de F.C. de Gerona se aplica por primera vez en nuestro pais el
sistema constructivo de cimbra autolanzable para tramos continuos
(velocidad cuatro dias por vano de 20 m.) y hemos empezado el del rio
Guadalimar donde utilizaremos el sistema de empujamiento también por
primera vez en Espana.

Los puentes de la autopista Las Rozas-Villalba han sido uno de los
primeros grupos que se han tratado con caracter vial. Se proyectaron
después de adjudicada a Huarte la obra de mejora de este trozo de
carretera que no estaba pensada como autopista en un principio, asi que
los proyectos de las doce obras de paso inferior o superior se fueron
realizando sobre la marcha aunque de una sola mano. Han figurado en
varios Congresos y publicaciones.

En otras autopistas hemos colaborado con las de Barcelona-La
Junquera y la de Barcelona-Tarragona con el paso superior de La
Rinconada y con los viaductos de Torre Baro y Llobregat (BT-2)
proponiendo los proyectos correspondientes. En este segundo se ha
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utilizado una solucion mixta arrancando de vigas prefabricadas que se
montan con pasarela autolanzable para darles continuidad posteriormen-
te empalmando con hormigon armado. De este modo se tienen las
ventajas del prefabricado y del hiperestatismo suprimiendo ademas un
gran nimero de juntas.

En viaductos urbanos se han realizado los siguientes: Plaza de Cuatro
Caminos, en Madrid, y Plaza de Ildefonso Cerda, en Barcelona, teniendo
en construccion el de Méndez Alvaro que, como el primero de los
indicados, esta en el segundo cinturon de Madrid. La perfeccion
constructiva inculcada hasta los tltimos peldafios en los cuadros de
personal de la Empresa se transparenta en estas obras donde la condicion
urbana de las mismas exige un cuidado extraordinario tanto en las lineas
generales como en los detalles, ya que el publico que tiene que utilizarlos
y sufrirlos o disfrutarlos, casi ha de rozar sus aristas y superficies y tiene
al alcance de su vista los minimos defectos de su exterior. Esto ha sido el
resultado de cincuenta afios (1921-1971) de una conciencia de la calidad
por encima de todo, como norma de actuacion en todas direcciones,
inculcada a todo el personal, primero por una accion directa y personal y
luego traspasada mediante tradicion lograda.

INVESTIGACION

Félix Huarte nunca puso el veto a una estructura por complicada que
fuera, ningun problema dificil le arredro sino todo lo contrario.
Recuerdo perfectamente su expresion cuando comenzabamos a
debatirnos sobre una estructura que yo habia perfilado, o cuando mas
adelante ibamos a ver juntos alguna operacion de montaje importante.
Me miraba con una sonrisa afectuosa y decia: “Vd. siempre como en el
circo, todavia mas dificil” y se regodeaba interiormente.

Puente Almodé-
var sobre el rio
Guadalquivir.



Cuando nos reunfamos para estudiar un proceso constructivo todos
los que estabamos implicados en él, con gran imaginacion, nos metiamos
de lleno en ello viviendo hasta el altimo Eztalle y ﬁegaba un momento en
que sentiamos el vértigo de la altura y habia que hacer un alto y volver a
la realidad, pues como dijo en cierta ocasion uno de los asistentes “D.

Félix, que no va a ser el andamio nuestro gabinete de trabajo™.

Recuerdo el caso de la tribuna del campo de San Mamés del Atlético
de Bilbao, que habiamos proyectado C. de Miguel, J. A. Dominguez
Salazar, R. %flagdalena y yo saliendo después el proyecto a concurso de
obra. Félix Huarte tuvo un interés extraordinario en esta obra y aunque
no la consiguio el estudio del montaje de los arcos en la solucion de
hormigon armado era un problema verdaderamente interesante y dificil.
Estuvimos reunidos varas veces siguiendo con todo detalle las
operaciones de formacion de cada arco por acoplamiento de dovelas,
enlace de unos arcos con otros y traslado del conjunto, ademas en aquella
ocasion metido en la transformacion de Industrias Metélicas hacia la
industria del automovil, movilizo los especialistas en mecanismos de
rodaje para extrapolar sus principios hacia el desplazamiento de los
grandes pesos correspondientes a la evolucion de la cubierta. Mientras no
se desarrollaba el proceso en todas sus etapas y resistia a las criticas de
todos los asistentes, no se daba el problema por resuelto. Esta idea se
llevaba a la obra y antes de poner en marcha un proceso, se hacia el
recuento imaginativo de las sucesivas fases, teniendo ya a la vista,en toda
su concrecion, los elementos constructivos y los auxiliares de manejo.

En este sentido es también interesante la buena acogida que dio a la
instalacion del laboratorio para ensayo de modelo reducido, que amplio
las actividades del laboratorio de control de hormigones, funcionando en

“la Empresa desde que se pudo pensar en fabricar buenos hormigones,
cuando la liberacion de la Industria del Cemento. Nos animé a todos
asistiendo a las primeras reuniones de programacion de experiencias y
cuando, en cierta ocasion, alguien dijo que era un juguete caro, respondio
rapido que dandole juego se podrian conseguir muchos millones de obra
para la Empresa.

Se estudiaron en este laboratorio entre otras estructuras: La viga
pretensada a escala natural de la cubricion de la calle de Aragon, las
cubiertas de laminas cilindricas multiples para la Escuela de Formacion
Profesional acelerada de Barcelona y para los talleres de HITASA en
Sevilla, las vigas pretensadas para las naves de laminacion de ENSIDESA,
los puentes de la Chantrea, en Pamplona, y de Galapagar para la autopista
Las Rozas-Villalba.

Mi unico choque con Félix Huarte fue con motivo de la obra de la
Cruz de Cuelgamuros, pero fue verdaderamente fuerte y violento aunque
su gran tension duro poco tiempo, dada su extraordinaria inteligencia y
su capacidad humana de compenetracion en los problemas de los demas.
Yo habia intervenido en el planeamiento de la estructura y proceso
constructivo correspondiente, pero al llegar la construccion le comuniqué
mi decision de no dirigirla. Era una obra en donde Félix Huarte habia
puesto todo su entusiasmo y habia que ganarsela; por eso no quise
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comunicarle esta mi decision previa, hasta no tener la obra en la mano.
En el concurso convocado al principio de la posguerra se habia creado un
ambiente de dificultad casi insuperable en lo que se referia a los brazos,
hasta el punto de que algin concursante dispuso un sudario para mejor
soportarlos. Pero el vuelo que habia que conseguir era solo de 20 m. y ya
entonces se habia llegado a los 50 m. en el puente de los Nibelungos
sobre el Rin en Worms. La obra la llevaria perfectamente Ignacio
Vivanco, el segundo ingeniero que tuvo la Empresa y que habia
colaborado conmigo en el proyecto, yo acudiria a la obra cuando se
juzgara que mi presencia era necesaria. Asisti dos veces al arrancar los
brazos, y para tomar contacto con un problema tectonico que amenazaba
la estabilidad de todo el monticulo, aunque esto no era de mi
incumbencia. Recuerdo que, al afio siguiente, le confirmaba la viabilidad
de los vuelos sobre el autentico voladizo del puente citado, que estuvimos
visitando cuando se encontraba ya muy proximo a la terminacion.

La alteracion duro solo un dia y, por una extraiia coincidencia, era el
mismo de la aparicion de mi libro “Resistencia” del cual habia dedicado
a Felix Huarte el segundo ejemplar.

ETAPA FINAL

Como ya indicabamos al principio cuando el problema de su
prematura sucesion, Félix Huarte tuvo vision de la ampliacion sucesiva de
sus actividades, cuando estaba plenamente metido en la construccion y
viviendola con todo entusiasmo. Especialista de hormigon armado, muy

ronto se abrio hacia la construccion metalica desde la ampliacion en

amplona a “Huarte y Cia. Industrias Metalicas” donde ya antes de la
guerra se construlan pequefias gruas, hormigoneras y carpinteria
metalica. Durante la guerra este taller construyo algunas estructuras
metalicas, pero la escasez de materiales metalicos cerro provisionalmente
esta direccion. A partir de 1943 dedico Huarte una parte importante de
su actividad a encarrilar totalmente esta nueva empresa que tomo
definitivamente el nombre de IMENASA y cuyos talleres, que empezaron
a construirse en dicho afio con cerchas prefabricadas como ya indicamos
en otro lugar, experimentaron sucesivas ampliaciones hasta la situacion
actual.

Se aumentaron las actividades hacia mecanica de precision
continuando con maquinas y pequeiias gruas para la construccion pero la
orientacion definitiva se establecio despues de un viaje por Alemania en
1952, enderezandose, por un lado, hacia gruas de gran envergadura y
puentes gruas con todos sus mecanismos y, por otro, a fundiciones
especiales y mecanica de precision hacia determinadas piezas de la
industria del automovil, aparte de la seccion.de carpinteria metalica, en
gran auge desde el principio.

Las estructuras metalicas, cuando el incremento de produccion de
acero hizo posible su utilizacion normal, tuvieron cabida en la misma
Empresa de construcciones, habilitandose un taller en nuestros almacenes
de Madrid, también construido con cerchas prefabricadas. Desde el afio
1959 se han llevado a cabo un gran nimero de naves industriales en toda
Espafia con estructura metalica completa. También numerosas
estructuras para edificacion aunque en este caso los forjados son
Eenera]mente de estructura mixta. En la actualidad ambos sistemas,

ormigon armado y acero, se utilizan, segin las condiciones particulares
de cafa caso, la preferencia del cliente y las facilidades circunstanciales.
Asi hace pocos afios se construyo en ENSIDESA una nave de almacenes
con arcos prefabricados de 40 m. de luz, en Sevilla las naves para tinte de
tejidos en la factoria de HITASA y la de INTELHORCE en Malaga, a la
que va nos hemos referido, se amplio unos cuantos afios después con la
misma estructura de hormigon.
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En esta expansion de la industria metalica promocionada por Huarte
en Navarra, siguio la factoria de Perfisa, montada en asociacion con
Basconia para fabricacion de perfiles en frio. Vino después la industria
del aluminio formandose la sociedad INASA también en Navarra, con la
colaboracion de socios canadienses, empezando por una nave de
trefilado, a la que, en una segunda etapa, siguieron las de fundicion, ete.,
no llegandose a instalar la igauctoria de produccion que se planeo en la
zona franca del puerto de Vigo.

No sigo en la enumeracion de la serie de industrias y otras sociedades
creadas por Félix Huarte pues no es mi tema y tampoco estoy capacitado
para hacerlo, pero quiero referirme, aunque sea brevemente, a su ultima
etapa de actuacion como hombre publico en la cual tuvo que enfrentarse
de nuevo desde otro punto de vista con las obras publicas y precisamente
una de sus primeras decisiones fue imponer su veto a la Sociedad para
realizar obras que no fueran privadas en Navarra. Una de sus
preocupaciones principales fue la de las comunicaciones especialmente la
Norte-Sur, consiguiendo que no fuera dejada la provincia fuera de la red
de autopistas nacionales.

La empresa constructora estaba regida por su hijo Jesas como
consejero delegado, con un ingeniero de Caminos como director: Enrique
Romero, que ﬁevaban ya algunos afios al frente de la misma. Pero por sus
estancias en Madrid se enteraba directamente de la marcha de las obras.
En el altimo afio por Navidad se intereso por Torres Colon cuyos nucleos
habian surgido tan sorprendentemente y mando colocar la estrella
simbolica sobre ellas. En este mismo afio inauguro oficialmente Torres
Blancas, felicitando a todos por la magnificencia de la obra terminada.

Uno de mis ultimos contactos con Félix Huarte fue como el primero
también por un puente, el de Castejon sobre el Ebro clave de la ansiada
solucion Norte-Sur de Navarra. Lo acometio el Ayuntamiento con la
ayuda de la Diputacion, imponiendo Huarte que yo hiciera el proyecto.
Es actualmente récord de Espafia y tiene interes internacional. En el
ultimo Congreso de la FIP en Praga fue elegido como uno de los 20
puentes interesantes del cuatrienio anterior. Felix Huarte, que
naturalmente no lo construia, asistio a la colocacion de una de las dovelas
y como en las antiguas obras de ambos, me repitio la frase circense ya
citada.

Para terminar sin adjetivos innecesarios esta revision de acontecimien-
tos tan intensamente vividos acude a mi imaginacion, como en ocasion
analoga respecto a otra de las figuras cimeras de la construccion en
nuestro pais: Eduardo Torroja, los dos versos de Antonio Machado.

“Lleva quien deja y vive el que ha vivido™.

Y agradezco a la Revista Arquitectura que me haya permitido
enumerar, aunque de modo incompleto, lo que Felix Huarte nos ha dejado
en Estructuras.

Nota al pie:

Mi solidaridad con Huarte y Cia.,a lo largo de mi vida de ingeniero
constructor, es evidente, pero en este trabajo he querido destacar mi
vinculacién a la persona de Félix Huarte constructor, lo que me ha
obligado a insistir, contra mi costumbre, en algunos temas personales, de
los que no hubiera tratado ni aun en el caso de una autobiografia.

AN V:F‘V\'/{\Q/ Q\;‘)-Q—é‘i/i

I :
CARLOS FERNANDEZ CASADO
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