El relieve de la Peninsula justifica en cierta manera el hecho de que parte
del pais valenciano-——Requena, Villena—tenga caracter castellano como Gl-
tima prolongacién de la altiplanicie manchega. La ruta castellana se
bifurca con un ramal en direccién a Murcia y con otro, a través del paso
de Almansa, en direccién al pais valenciano. La ruta costera se debilita a la
altura del macizo montafioso que forma el cabo de la Nao y se extingue

practicamente en éste, aunque alcance a llegar hasta Alicante y Murcia.

Viaje a una ciudad

PEDRO PINTO, arquitecto.

Dibujos del autor

Nuestro viaje se inicia en Madrid, cruzando en direccién SE. los extensos llanos aloma-
dos y amesetados de la altiplanicie de Castilla la Nueva. Aun con algunos altibajos, la ca-
rretera se mantiene a una altura sensiblemente uniforme. Almansa es el Gltimo pueblo cas-
tellano, y Villena, ya alicantino, esta todavia en el borde de la gran unidad geogréfica de la
Mancha. Al seguir esta ruta repetimos—desde luego con inocentes intenciones—Ila de la Re-
conquista Castellana y hacemos a la vez la mitad del camino entre la lberia mas himeda y
la mas seca, desplazéndonos aproximadamente bajo los cables de las grandes lineas me-
dulares de transporte que conducen los kilovatios gallegos y leoneses al Levante espafiol.

La.curiosidad que ha originado nuestro viaje tiene dos motivos: conocer la ciudad in-
verosimil de que nos habla Fuster y reconocer, aunque sea con casi cuarenta anos de re-
traso, nuestra propia ciudad natal. Descartados el prisma personal y la complicada retorta de
la ciencia, nos queda sélo la simple curiosidad del viajero observador de ciudades, que va
a tratar de explicarse lo que ve. '



1. LA CIUDAD AMURALLADA

La primera impresién, al llegar a nuestra ciudad, es contradictoria porque provoca in-
evitablemente recuerdos de ciudades castellanas, no en el caracter, sino en algunos ele-
mentos aislados de su morfologia urbana. La ciudad medieval, amurallada, se extendié tre-
pando una loma a caballo de dos rics y sobre la ladera orientada al Norte, en forma analo-
ga, aunoue inversa al caso de la ciudad episcopal de Sigiienza, que crecié descendiendo.
La semejanza morfolégica de estas dos ciudades es extraordinaria y se funda en el hecho
de la elezcién de emplazamientos sensiblemente iguales, debido, en principio, a una menta-
lidad y a unas necesidades comunes por pertenecer a épocas histéricas contemporaneas aun

El fondo de la Hoya de Alcoy no es plano, sino que estd surcado por
varios rios o barrancos cue lo compartimentan. La ciudad antigua se asenté,
por razones de seguridad, sobre la loma interfluvial situada entre los rios
Molinar y Barchell. La ciudad nueva se extiende sobre la zona méas llana,
en la margen izquierda del Barchell, y con clara tendencia de expansién

hacia los campos de Cocentaina.
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con situaciones geogréaficas y organizaciones politicas distintas. La barrancada del rio Molinar
tiene su paralela en la del Arroyo de Vadillo de Sigienza, y la calle de San Nicolas, formada
por casas burguesas con jardines y vistas sobre el barranco, es equivalente, en posicién y
tamano, a la calle Mayor seguntina, bordeada de casas patricias colgadas y con jardines
aterrazados. La loma interfluvial desciende mucho mas suavemente hacia la vaguada Qeste
en ambos casos. La plaza de Espafia es el equivalente de la plaza Mayor con la iglesia de
Santa Maria en la situacién de la Catedral. El descenso por el puente de San Jorge al antiguo
paraje de las huertas, hoy ensanche urbano, se hace en la misma forma quebrada en que
se realiza la bajada al barrio de San Roque y a la Alameda. Las ofras dos salidas desde la
plaza de Espafa hacia el saliente y poniente coinciden con la estructura seguntina, incluso
en el caracter comercial del sector que gravita sobre el eje Oeste. El ferrocarril y las carre-
teras ocupan posiciones curiosamente analogas.

La semejanza es puramente corporal, sin que afecte al alma y al destino de dos ciu-
dades tan distintas. Pero tal coincidencia morfolégica da mucho que pensar en cuanto al
verdadero sentido de las formas urbanas y a su posible tipificacién y universalidad. Cada
modelo de ciudad estd mucho maés ligada a los factores culturales de su hora histérica que a
I3 influencia de factores puramente fisicos como pueden ser los climaticos, porque las solu-
ciones urbanas e incluso las puramente arquitecténicas suelen ser ambivalentes. La ciudad
medieval es apifada y con calles estrechas, |o mismo en Cérdoba, Toledo, Santiago de Com-
postela, San Sebastian o Hamburgo, porque, aparte razones de otra indole, la calle angosta
protege contra el sol en igual medida que protege contra la lluvia. Ejemplos del empleo de
solanas y de calles porticadas se encuentran lo mismo en paises nérdicos que en paises medi-
terrdneos por la ambivalencia de la forma que permite rehuir o recoger el sol y protegerse
ce la lluvia. La ciudad actual derramada sobre el verde, siempre que se empleen las espe-
cies adecuadas y se dispongan correctamente, es una solucién igualmente ambivalente inven-
tada para dar justa respuesta a los problemas higiénicos, psicolégicos y estéticos que la
actual hipertrofia urbana origina. La disposicién abierta puede tener por objeto inmediato,
en Alemania o en Suecia, el maximo soleamiento posible de las viviendas, mientras que en
Espafa, Marruecos o Brasil pretende un ahuecamiento del tejido urbano para la mejora del
microclima y para evitar los efectos de recalentamiento de paramentos y edificios o la exis-
tencia de un nivel de iluminacién o reverberacién demasiado altos, derivados de la excesiva
insolacién de la ciudad.

Ocupa nuestra ciudad una posicién intermedia en la ruta interior entre Valencia y Ali-
cante, lo que, unido a lo quebrado del terreno y a su proximidad a la costa que en forma
de abanico se extiende desde Gandia a Alicante, puede justificar su existencia en la baja edad
media y primera mitad de la edad moderna. La necesidad de dar una base econémica a la
poblacién no militar de la ciudad se resolveria no sdlo con el cultivo de las huertas empla-
zadas en la vega de Barchell, sino, por razones no demasiado claras, con una temprana indus-
trializaciéon en las ramas textil y papelera, aprovechando inicialmente la energia hidraulica del
rio Molinar para el movimiento de artefactos y batanes.

Las caracteristicas del territorio, de altitud media elevada, abierto a los vientos de NE.
y con frecuentes nevadas en invierno, son poco propicias a los cultivos agricolas, repartién-
dose los terrenos entre olivares en las laderas bajas abancaladas y montes de carrascas en
las cotas méas elevadas. Superada por razones histéricas la pura funcion militar, la respuesta
de la poblacién fué intensificar las actividades artesanas, industriales y seguramente co-
merciales. A partir de ese momento la ciudad debié de iniciar una paulatina transformacion
que la haria perder su primitivo caracter bélico. Son escasas las muestras de arquitectura
sefiorial y en cambio sorprenden las edificaciones antiguas de cinco o seis pisos para vivien-
da colectiva, que revelan un desarrollo tempranamente industrial y, en consecuencia, la exis-
tencia de un proletariado obrero urbano.

2. LA CIUDAD AUTODESTRUIDA

Nuestra ciudad fué sefiorio del almirante Roger de Lauria. Tuvo sucesivos recintos amu-
rallados o murados. Fué plaza de armas para la defensa de los poblados de la costa contra
los atagues por sorpresa. Pero en un momento determinado quiebra su vocacién militar.
La organizaciéon de Estados centralizados modifica las condiciones de inseguridad reinantes,
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AREAS DE CULTIVOS

La elevada altitud media y lo quebrado de la topo-
grafia en la zona septentrional alicantina, relegan la
agricultura a un planc secundario. El terreno se distri-
buye entre los cultivos de secano, con predominio de
los olivares y las plantaciones de almendros que ocu-
pan el fondo de los valles y las laderas aterrazadas de
los cerros y las zonas de caricter forestal, en sus va-
riantes de montes bajo o alto, especialmente de carras-
cas. la vid tuvo bastante importancia hasta la apari-
cién de la filoxera, hacia 1878, que la destruyé casi
por completo. En la actualidad este cultivo se con-
centra en las tierras altas de Monévar, Villena y Elda.

COMARCAS NATURALES

Anédlogamente a lo que ocurre en Galicia, el pais
vasco-cantabro y los Pirineos, la provincia de Alicante,
en su parte septentrional, es una zona de numerosas
y pequenas comarcas naturales correspondientes a los
valles de Gallinera, Planes, Alcald de Jovada, Ebo, La-
guart, Agres, Travadell, Ceta, Guadalest, Benejama, Biar
y a las Hoyas de Alcoy y Castalla, segin la relacién
del geédgrafo Antonio Revenga.

La Hoya de Alcoy estd constituida por la hondonada
cercada de montanas, en cuyo fondo se encuentra
asentada la ciudad. Por el Este la Hoya se abre hacia
los campos de Cocentaina. En las inmediaciones de
Alcoy la confluencia de los rios Barchell y Polop da
origen al rio Serpis, que después de cruzar la ciudad

se dirige hacia el Noreste, desembocando por la
huerta de Gandia.
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RELIEVE Y COMUNICACIONES

A pesar de las dificultades topograficas que culmi-
nan con el puerto de la Carrasqueta, a 1.125 metros
de altitud, la ruta interior se revela mas importante
que la de la costa para la relacién entre Valencia y
Alicante. Salvo Gandia, con su papel de puerto, de una
extensa comarca agricola con cultivos de regadio, es-
pecialmente agrios, las zonas y los centros mas activos
se encuentran en el interior. El ferrocarril directo Alcoy-
Gandia, de via estrecha, y cuyo trazado es paralelo al
rio Serpis, lleva aparejada su existencia al empleo
del carbén como fuente de energia en épocas pasadas.
El ferrocarril de via ancha Valencia-Alicante, a través
de Alcoy, no ftiene ejecutado méas que el tramo com-
prendido entre esta ciudad y Jétiva, encontrdndose pa-
ralizadas el resto de las obras.

AREAS COMERCIALES . g
- Conmte e ot

Alcoy es el centro de un &rea comercial formada . *"--ﬁ—\ "
por 38 municipios, con 90.923 habitantes en 1963.
Los municipios gravitan sobre el centro del éarea, cuya
caracteristica es haberse revelado autosuficiente para
abastecer de productos de uso no comln a su propia
poblacién y a la de los municipios tributarios, a través
de su comercio detallista.

Segin el Atlas Comercial de Espafia, Alcoy es un
nicleo comercial de primera categoria, ocupando el
puesto 41 entre la fotalidad de los 143 nicleos de este
primer grupo. Para la valoracién del area se ha calcu-
lado un indice o cuota de mercado—147 para el no-
cleo y 309 para la totalidad del area—que permite
establecer comparaciones con otras areas en orden a
su importancia comercial y a la capacidad de consumo
de su poblacién respecto a bienes o productos de uso
no comin.
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Apoyada en el lomo de un cerro, la ciudad ha cre-
cido en espiral mediante sucesivos ensanches a partir
del recinto primitivo, facilmente identificable por su
caracteristica forma de huso. El Gltimo ensanche—1875—
ocupa las huertas del fondo de la Hoya,.eompletando
el desarrollo urbano actual.

permitiendo nuevas formas de vida y la plenitud de las actividades burguesas, la industria
y el comercio.

De acuerdo con las nuevas circunstancias, las ciudades experimentan, o una retraccién
y un estancamiento prolongados que han permitido la conservacién hasta nuestros dias de
muchos conjuntos histéricos monumentales, o una paulatina renovacién de su tejido urbano
para adaptarse a las nuevas necesidades, a través de un proceso permanente de autodestruc-
cién y reconstruccién. Nuestra ciudad, como tantas otras de origen medieval, derriba sus mu-
rallas sin dejar vestigio de sus recintos murados e inicia un crecimiento en espiral que tiene
su Ultima fase en el ensanche de 1875, a costa de su zona de huertas, en la margen izquier-
da del rio Barchel.

Semejante proceso de transformacién ha producido pérdidas y dafios innecesarios en
numerosas ciudades, por la dificultad concreta de prever el futuro a largo plazo y por la
necesidad de efectuar actuaciones parciales destinadas a resolver en cada caso los problemas
cotidianos. Si bien pudo en determinados momentos identificarse el espiritu de progreso con
las reformas de cirugia urbana, desde el punto de vista actual muchas de estas actuaciones
se revelan como innecesarias y no por razones estéticas a ultranza, sino por razones simple-
mente funcionales. La ciudad del peatén, que hace unos lustros podia considerarse pasada
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La plaza Mayor, espacio remansa-
do y tranquilo, se encuentra co-
nectada a la actual plaza de Es-

pana.

de moda por la revolucién de los medios de transporte, vuelve a ser hoy necesaria y posible
debido precisamente a la proliferacién del automévil hasta niveles préximos a la saturacién (un
vehiculo por cada tres personas) que serd realidad, en un futuro no lejano, para todos los
paises del Occidente europeo.

Las reformas de pura cirugia urbana fueron acompaiadas o seguidas por ofras de ca-
racter ideoldgico, politico y econémico que tienen su més espectacular expresién en las me-
didas para la desamortizacion de los bienes de la Iglesia. En nuestra ciudad, y debido segu-
ramente a las medidas desamortizadoras, desaparecieron como tales instituciones el Conven-
to de San Agustin, extramuros en el siglo XVI, asi como el de San Mauro y San Francisco,
transformandose el claustro del primero en plaza Mayor, conectada con la actual plaza de
Espafia y pasando el jardin o huerto de San Mauro a constituir la actual glorieta, una de las
pocas zonas verdes de la ciudad. Las revueltas de fines del siglo pasado y de la primera

La Glorieta, jardin muy frecuen-
tado, ocupa el antiguo huerto del
Convento de San Mauro y San

Francisco.




mitad del actual no han aportado seguramente un balance, a fin de cuentas positivo, como
el citado.

La moraleja que podemos deducir, si somos amigos de la ciudad, y no sélo de ésta o
aquélla, es que la acumulacién de reformas parciales da como resultante la desfiguracién o
destruccién de conjuntos urbanos de mayor o menor interés. Este proceso, disculpable en
las ciudades que ejercieron el papel de adelantadas, no lo es en aquellas que inician ahora
su evolucion y desarrollo, como es el caso de muchas ilustres ciudades castellanas. La con-
secucién de valores nuevos no debe presuponer ni justificar la destruccién de los antiguos.
Dando a nuestro tiempo lo que le corresponde debemos respetar, en la medida de lo posi-
ble, las ciudades que hemos recibido en herencia, no por su sola condicién de antiguas, sino
principalmente por su espléndida calidad urbana. No esta, seguramente, muy lejano el dia
en que estos ejemplos nos puedan servir para meditar sobre todo lo que la ciudad debe
ofrecer al peatén, su habitante de ayer, de hoy y de mafana.

3. LA CIUDAD EXTENDIDA

Dentro del marco ordenador creado por el Plan de Ensanche de 1875, y con pautas
analogas a las empleadas en Madrid o Barcelona, en 1860, sélo quince afos antes, la ciu-
dad se extendié sin méas limites que los que le imponia la topografia o su propio ritmo de
crecimiento. Las previsiones fueron tan amplias, que las reservas de terrenos no se ocuparon
en un plazo corto, permitiendo atender todavia las demandas actuales. La ciudad se divide
ahora en dos mitades separadas por el rio Barchell: la ciudad alta, de volimenes fragmenta-
dos y fachadas patinadas por el polvo, y la ciudad baja, de trazado regular y volimenes fe-
lizmente uniformes. La era de los molinos y batanes dej6 paso a la del carbén, el ferroca-
rril y los viaductos, como ésta a su vez lo ha dejado a la era de la electricidad y el auto-
movil. Las tres fases se encuentran perfectamente estratificadas. La primera se diluyé en el
transcurso del tiempo y la tercera no ha impuesto todavia su propio caracter, pareciendo
dominar en el tono de la ciudad lo que le dejé su época dorada de principios de siglo.

¢ Es bella nuestra ciudad? ;Puede ser bella una ciudad industrial? Nuestra ciudad tiene
indudables condiciones para ser bella debido a su caracteristica configuraciéon topograéfica.
El espacio estd compartimentado y las distintas partes de la ciudad se contemplan bajo luces
y estimulos diversos a lo largo del afo. Esta contemplacién parcial y global a la vez propor-
ciona una especie de consciencia visual de lo que nuestra ciudad es. Su figura mas definida la
debibé de tener en el siglo XVI, con su recinto amurallado integro, su edificacién compacta
y el tapiz de las huertas a sus pies. Hoy el fomento y la creacién de otros valores ha perju-
dicado sin duda su dimension estética.

Planteado en abstracto el problema de la posible belleza de la ciudad industrial ob-
tiene una contestacién positiva. La realidad demuestra, sin embargo, que sélo se trata de una
probabilidad remota. La belleza se basa en valores permanentes y trascendentes de rafz filo-
sofica o religiosa y persigue un modelo o arquetipo arménico de conducta, de hombre o
de ciudad, etc. La ciudad industrial se inserta por el contrario en el campo de los valores
conscientemente temporales, y por ello pasajeros y coyunturales.

En la ciudad industrial, muchas veces deforme e hipertréfica, cabe un mejoramiento de
su aspecto por simples medidas de embellecimiento o maquillaje externo, sin tocar el pro-
blema de su posible fealdad o deformidad intrinseca que pertenece a su propia esencia y
a las razones a las cuales debe su misma existencia y prosperidad. Este embellecimiento, que
es siempre deseable, debe ser discreto para que no deje entrever lo precario de su plantea-
miento, puesto que la ciudad industrial, para llevarle a cabo, ha de superar el principio
basico de rentabilidad, e invertir dinero y esfuerzo en un mejoramiento puramente estético,
a pesar del cual pocas veces conseguird emocionarnos desde el angulo de su belleza.
Sin embargo, una ciudad industrial puede ejercer un gran atractivo si consigue resolver, con
una férmula eficaz, la conjuncién de elementos encontrados que la constituyen y de acuer-
do con una posible estética de lo contradictorio, que es, en definitiva, la que produce la ar-
monia del mundo.

Nuestra ciudad tiene pocas y pequefias zonas verdes, pero su topografia le permite
vistas muy variadas. Cada puente, obra utilitaria de paso, es a la vez mirador de visiones
alucinantes. Muchas fabricas, buscando antafio la energia hidraulica de los rios, estan acuna-
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ta primitiva‘yia espinazé de la ciudad fué perdiendo
paulatinamente \funcién medular, por los sucesivos
desplazamientos de |a Valencia-Alicante en direccién
Qeste. El recinto del actual ceritro civico comercial adop-
ta la forma de un tridngulo equilatero cuyos vértices
son tres plazas o foros, con funciones civicas diversi-
ficadas y unidos por itinerarios mas angostos de caracter
comercial. Lla superficie encerrada en este recinto ascien-

de a unas ocho hectéreas.

La esquina de la calle de San Ni-
colds con la de San Lorenzo es el
vértice del centro civico comer-
cial de la ciudad.
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das en el fondo de los barrancos. La ciudad es muy movida en la topografia, pero a la vez es
asombrosamente plana-en las edificaciones que mantienen aproximadamente la misma altura
en todo el conjunto urbano. Ningin edificio predomina scbre los deméas por su masa, pues
incluso para las iglesias de Santa Maria y de San Mauro y San Francisco es preciso buscar pun-
tos de vista desde donde se destaquen sobre el resto de la edificacién.

La vivienda es en su mayor parte colectiva, ya sea de caracter burgués o proletario,
dentro del convencionalismo de esta terminologia. La calle de San Nicolas, antigua via es-
pinazo y carretera de Alicante, agrupa, junto con la de San Lorenzo y Generalisimo, las vi-
viendas de mas rancio abolengo burgués. Un nuevo eje de este tipo se desarrolla actual-
mente en la ciudad baja sobre parte de la calle de Valencia. El centro civico comercial de
la ciudad se encuentra aun en la parte alta, debido al citado desarrollo urbano en espiral.
El tamafio de la ciudad, alrededor de 56.000 habitantes, permite vivir todavia a los ciudada-
nos mas preeminentes en la calle principal. El centro en si estd formado por tres foros enlaza-
dos entre si por la antigua travesia de la carretera de Alicante. El foro superior esta compues-
to por la Parroquia de San Mauro, el Mercado y los Juzgados, con el espacio ajardinado de
la glorieta. Entre este foro y el siguiente, la plaza de Espana, est4 el Circulo Industrial. Alre-
dedor de la actual plaza de Espana estan los edificios de la Administracion, los antiguos tea-
tros y los hoteles de viajeros, con una agrupacién de iglesias situadas marginalmente a la
ciudad antigua. El tercer foro lo constituye la plaza del pintor Gisbert y sus alrededores, hacia
donde gravitan las instituciones bancarias y de crédito, y algin organismo estatal. El trian-
gulo comprendido entre estos tres foros tiene caracter comercial, con matices diversos en cuan-
to al tipo de comercio correspondiente a cada tramo de calle.

La ciudad, debido a la coyuntura industrial, se encuentra en un compas de espera que
puede ser muy Util si se utiliza de cara al futuro, ya que esto le puede permitir salir al paso
de los problemas sin el agobio de las ciudades aue crecen por aluvién. El principal pro-
blema puede ser la relativa escasez de terrenos aptos para edificar. Existe una clara ten-
dencia hacia los campos de Cocentaina que traeria como consecuencia el descentramiento del
recinto actual de la City respecto del conjunto. Otro problema es el de la localizacién indus-
trial, que, dadas las actuales circunstancias, podria dar lugar a una dispersibn poco conve-
niente de instalaciones en toda la ciudad. Aparte de otros problemas de escala menor—zo-
nas verdes, reformas urbanas—esta el del planteamiento del futuro, a escala comarcal, como
superacién del estrecho marco en que la ciudad hoy se debate.

DESPEDIDA Y EXCUSA

La resefia de nuestro viaje toca a su fin. Ha estado demasiado cargada de conjeturas
y presunciones, dadas la brevedad de nuestra estancia y la escasez del material consultado.
La excusa es obligada por todos los errores de informacién o apreciacién que hayan podido
deslizarse en las lineas o graficos anteriores, a pesar de la buena voluntad que hayamos
puesto en la tarea. Hecha esta salvedad y, ya sin mas, decimos adiés a nuestra ciudad,
Alcoy.
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ESTADO ACTUAL

Aunque lo més representativo de Alcoy se asienta
aln en la ciudad alta, la ciudad baia con:olida su es-
tructura con la formacién de un eje civico comercial se-
cundario a lo largo de la carretera de Valencia. Las in-
dustrias, que en un principio se encajaban en el cauce
de los rios, buscan hoy ofros emplazamientos mas
favorables respecto a la red de transportes.
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