LA ORGANIZACION TURISTICA DEL LANGUEDOC

Candilis, arquitecto.

Pido perdén por no hablar espaiiol, pero estoy seguro que la mayoria de vosotros en-
tiende el francés, sobre todo cuando alguien de origen extranjero lo habla.

Como estamos entre compaferos, entre arquitectos, creo que lo maés interesante sera
empezar por hacer.una pequena caricatura de cdmo se convierte uno en especialista de

turismo.

Hace algunos afios, alrededor de diez, no tenia mucho trabajo. Supe que habia un con-
curso para construir casitas para los negros en la Martinica.

Me presenté al concurso y lo gané. Hacer algunas casas en Martinica me parecié muy
bien, muy interesante, y la Martinica es un pais maravilloso.

Tuve, por tanto, la ocasion de ir a Martinica y alli me encontré con un sefior que me
dijo: "Mire usted, sefior arquitecto, como aqui vienen bastantes americanos, tenemos que ha-
cer un pequefio hotel.” Bueno, le construi el hotel y el hotel fué conocido. En Tahiti también
necesitan hacer hoteles y hoteles que, sobre todo, sean adaptables al clima tropical y enton-
ces se dijeron: "Como hay ya alguien que ha construido un hotel en la Martinica, lo mejor sera
que encarguemos al mismo para que nos construya un hotel en Tahiti.”

Hago un hotel en Tahiti, un pequefio hotel; el capital internacional se interesa siempre
por una industria que produce dinero; por ello, una banca tan importante como la banca
Rotschild pensé en hacer ofro hotel en Tahiti. Y como yo ya habia hecho un hotel en Tahiti
y me sabia la férmula, me encargaron otro hotel en Tahiti, y como la banca Rotschild esta
asociada en ciertos negocios con Israel, y el problema del turismo en Israel es también muy
importante, de Tahiti me llevaron a Israel y alli me enconiré, de pronto, convertido en con-
sejero turistico para Israel. Después fué Grecia, ya que el problema del turismo en Grecia es
muy importante..., y al final resulta que, sin saber cbmo, me veo convertido en “especialista en
turismo”. Esta es mi historia. En Francia, como en los demas sitios, se empieza a pensar con
planes, primer plan, segundo plan, cuarto plan, quinto plan, Planes de cinco afios; hoy nos
encontramos en el cuarto plan. El cuarto plan prevé, ante todo, la descentralizacién de Paris,
la creacién de grandes arterias industriales, etcétera.

Pero al haber sido ustedes los primeros que han llegado a crear un gran movimiento
de turismo, y como los franceses ven que millares de personas pasan la frontera, se ha inclui-
do en el quinto plan la organizacién del turismo en Francia a una escala jamas alcanzada
hasta ahora, y al necesitarse especialistas se encontraron conmigo.

:De qué se trata?
Pues ya sabéis... Todos conocéis la Costa Azul. La Costa Azul empieza casi en Tolén

para terminar en Veintimiglia, es decir, en la frontera italiana.
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ESQUEMA DEL CIRCUITO
DE CARRETERAS: A. Auto-
pista—B. Cambios.—C.
Via rédpida 100 Km./h.—
D. Via rapida para turis-
mos.—E. Via de Servi-
cios.—F. Carretera turistica.

ESTUDIO ANALITICO DE
LA RED DE CARRETERAS:
A. Autopista—B. Cambios.
C. Via rapida—D. Carre-
tera turfstica.

_‘-\!\f_—::::::::: e

De Tolon hasta la Camargue hay otra zona, la zona de Marsella; ésta es una zona de
multiples caracteres. Marsella, gran centro urbano, complejo industrial del petréleo; Camargue,
parque natural, efcétera. Y de la Camargue hasta Espafia hay otra zona que se llama Langue-
doc y Rosellén... Languedoc..., lengua de oc, del Occidente, que es la Catalufa francesa.

La Costa Azul es un mito. No existe ya; la han destruido, se ha acabado, esta satura-
da. Marsella-Tolén es un complejo que no tiene vocacién para el turismo. Para daros una
idea, la Costa Azul propiamente dicha, desde Tolén hasta ltalia, son 180 kilémetros de
costa; de Tolén hasta la Camargue son igualmente 180 kilémetros, y de la Camargue hasta
Cérbere, hasta Espafia, hay también 180 kilémetros. Es decir, hay que reorganizar absolu-
tamente de nuevo un litoral a escala de la “Costa Azul”. jEste es el problema! Y vamos a
ver el porqué de reorganizar de nuevo esta regién extraordinaria de Francia.
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Cuando bajo Napoleén Il llegé el ferrocarril, existia una necesidad comercial: el vino.
Y ustedes ya saben cémo les gusta el vino a los franceses; por ello, los campesinos y los ha-
bitantes de aquella regién transformaron todo su pais en un inmenso vifiedo y abandonaron
todo lo demas. Y poco a poco, mientras todo el pais continuaba desarrolléndose, en esta re-
gion soélo existia la vifia, la vifia y la vifa.

Y la vifia ha provocado un marasmo y la vifia ha estratificado la evolucién de la zona.
Es la regién mas pobre, la mas atrasada o una de las mas atrasadas. Esta region estéa llena de
mosquitos, llena de aguas estancadas, sin red de carreteras, sin conduccién de aguas, y por
esto es una regién virgen, ya que no hay nada. Y he aqui quizé una ocasién Unica de trans-
formar, de tomar una regién virgen y de tratar de encauzarla en las condiciones de nuestro

tiempo.

El Gobierno francés ha decidido tomar por su cuenta esta region y transformarla en re-
gién turistica. Antes que se conociera esta decision me pidié a mi que con un comisario del
Gobierno que tenia plenos poderes examinara de una manera completamente confidencial
los caracteres y particularidades de esta costa maés interesantes para su vocacion turistica.

Habia que hacer un examen muy minucioso de las posibilidades de cada regién, y
cuando esta especie de analisis, esta especie de diagnéstico estuvo hecho por parte de los
administradores y de nosotros, los técnicos, el Gobierno francés dispuso créditos muy impor-
tantes para comprar los terrenos. Ha comprado a lo largo de esta costa toda una serie de
islotes, llaves para una organizacién ulterior. Fué el Estado el que compré a través de re-
presentantes que no divulgaron sus razones. Cuando se hubo acabado esta politica fundamen-
tal, habia comprado el Estado, por si mismo o por medio de organismos semiestatales, entre
dos y tres mil hectéreas. Llegado este momento se hizo una gran publicidad en la Prensa
y se divulgd que el quinto Plan Gubernamental habia decidido organizar esta costa.

Sefores, ustedes que son técnicos como yo, comprenderdn la importancia de este
hecho, porque se puede hablar todo-lo que se quiera, se puede hacer no importa el qué,
pero ya es sabido que la clave del éxito de una urbanizacién es la libre posesién del terreno.

Los reglamentos dicen siempre no, pero hay que encontrar un sistema de no decir
"no”, sino "qué”. Pero para hacerlo hay que poseer la tierra, y bajo este punto de vista, el
experimento que hicimos partiendo de la posesion de inmensos terrenos y con el apoyo ab-
soluto del Gobierno fué extremadamente importante. De esto se trata.

Desde que este secreto ha sido divulgado, el Gobierno ha creado una comisién inter-
ministerial, es decir, un COMISARIADO, en el cual estan representados todos los distintos
ministerios por funcionarios que tienen el derecho de decidir; es un organismo auténomo y
con plenos poderes. Reunidos en él el Ministerio de Hacienda, el Ministerio de la Goberna-
cién, el Ministerio de Obras Piblicas (O. P.), el Ministerio de Sanidad, el Ministerio de Agri-
cultura, el Comisariado General de Turismo, etc., tiene a la cabeza un comisario muy impor-
tante que depende directamente del primer ministro, y el primer ministro directamente de
nuestro general De Gaulle. Lo que realmente nos ha dado grandes poderes.

Después hubo dos nuevas creaciones: una sociedad de realizaciones urbanisticas y ar-
quitecténicas cuyos miembros eran arquitectos,” y una sociedad para los suministros técnicos
compuesta por ingenieros, peritos, amén de todos los especialistas necesarios. En una pala-
bra, resumiendo: primer ministro, comision interministerial, sociedad de urbanismo y arqui-
tectura, sociedad de equipamiento técnico con sus ingenieros.

Y nos pusimos al trabajo. Era dificil encontrar el camino, ya que estdbamos ante una
innovacién. Hasta ahora nunca se habia hecho esto, y eso que entre nosotros se encontraban
arquitectos, urbanistas e ingenieros que creen que lo saben todo... Pero alli nadie empe-
zaba. Ellos querian arreglar el terreno y que apareciéramos nosotros después. Pero esto no
podia ser. Teniamos que ser nosotros los que comenzaramos. Y ya todos sabéis que el co-
mienzo es lo mas dificil que existe, porque si tenéis una pagina en blanco sin ningin obs-
taculo, no se sabe nunca por dénde atacarla; es como si os dijeran: constrGyame usted una
casa de oro. No quiere decir esto que os salga una maravilla; es mucho méas facil hacer una
casa con ladrillos.
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Por ello cuando tenéis todos los poderes y ningin obstaculo, el problema se agudiza.
Lo primero es buscar la escala; lo segundo, la clientela.

Empiezo por lo segundo. Me permitiréis que os haga todavia una pequefia encuesta
histérica. Se habla de turismo, turismo, turismo, y vuelta a dar vueltas al turismo, que se ha
convertido en algo peyorativo: el turismo imbeécil o “esto es para los turistas”. La creacién
de la Costa Azul fué hecha por los grandes duques de Rusia y por las solteronas inglesas que
venfan a hacer punto durante el invierno, y de acuerdo con esta clientela asi salié la Costa
Azul. Hoy nosotros ya no tenemos ni grandes duques ni solteronas, pero en cambio tene-

mos una clientela extraordinaria que no son precisamente los turistas, sino gentes como vos-
otros y como yo: el obrero o el industrial, el rico y el pobre, todas las gentes tienen el mismo
privilegio de ser gentes que viajan no como furistas, sino como genies que tienen necesidad
de cortar su vida activa ciudadana, que cada dia es mas inverosimil, sobre fodo en los paises
de organizacién industrial moderna, donde todo se hace ya insoportable, entonces el turismo
no es un lujo, es un necesidad, un derecho de todo el mundo.

En 1936 el Gobierno de Leon Blum, ese hombre extraordinario, establecié en Francia
las vacaciones pagadas obligatoriamente a todo el mundo, un mes de vacaciones pagadas;
esto revolucioné completamente la estructura social de Francia, tan soélo este acto guberna-
mental. El parisiense, el pequefio parisiense de los suburbios, de Belleville, de los distritos
veinte o diecinueve, que jamas habia pasado ni siquiera de una orilla a otra del Sena, des-
cubrié Francia de golpe, y cuando descubrid Francia entera comenzé a descubrir el mundo.
Y si esto es verdad para los franceses, es todavia mas verdad para los ingleses, para los ale-
manes, para los escandinavos, para los americanos, para todo el mundo, y ahora empiezan
los rusos, y mafana pueden ser los chinos, y los negros; es una evolucién social, una estruc-
tura, un fenébmeno de nuesira época que tiene ofra escala, otro espiritu, ofra clientela, vy
esta nocién hay que asirla, es decir, hay que descubrir, hay que imaginar completamente
el problema como un problema social urbano arquitecténico de nuestro tiempo, en busca de
la clientela, del espiritu, del caracter de la clientela, en busca de la escala de la clientela.

Como ya os he explicado, existia la Costa Azul poco mas o menos a la misma escala;
esto nos facilité las cosas cuando se comenzd a calcular el turismo sobre esta famosa Costa
Azul.

s Sabéis cuanto?

Alrededor de cinco millones. Cinco millones de camas, y esta saturada; no hay un solo
sitio, pero cinco millones es poco; hay que pensar qué més puede ocurrir aqui.

Pero no se puede ver esto por separado; hay que verlo también con lo que han
hecho ustedes aqui, y hay que ver estos problemas conjuntamente, por lo que lamento
enormemente no estar entre ustedes y oir lo que vais a decir sobre vuestros propios proble-
mas de turismo.

¢Clientela? Todo el mundo, jévenes o viejos..., gentes que ya no son turistas, son gen-
tes de vacaciones, que tienen una necesidad biologica de romper y de cambiar su modo de
vivir, de vivir de otra manera durante uno o dos meses de distinta manera que los diez u
once meses restantes del afio; de hacer exactamente lo contrario de lo que se ha hecho du-
rante estos diez meses de trabajo. Entonces los hoteles de primera, segunda, tercera cate-
gorfa son cosas pasadas, son elementos que quedan todavia de la tradicién, pero hay que
revisar enteramente el problema.

Esta escala nos ha llevado a la bisqueda de una estructuracién de cosas y se ha em-
pezado por una... Bueno, voy a contaros el principio. Ved la forma de esta costa; hemos tra-
tado de tener esta costa en Francia, esta costa a una escala muy pequefa y después agran-
dar la escala y verlo cada vez con mayor detalle. Esto nos ha conducido a llevar nuestro es-
tudio en forma de abanico, partiendo de generalidades y yendo hacia los detalles... He aqui
el primer abanico. ‘

Aqui empieza la primera escala, que se va haciendo grande, cada vez mas grande;
es la fase de los urbanistas, pero como los otros sentian envidia hicieron lo mismo por el otro
lado... Los otros son los ingenieros.
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ANALISIS DE LOS ELE-
MENTOS TURISTICOS NA-
TURALES: 1. Piscinas. Mar.
2. Piscinas.—3. Planicie.
Mar—4. Montana. Mar.—
5. Montaina.—6. Senaladas
de 1 a 6 las unidades tu-
risticas. La costa rocosa de
MMM s Plrinea ol s e b
zona, constituye una sép-
% p tima zona no indicada en
el planeo.

PUERTOS Y ZONAS DE
NAVEGACION: A. B. C.
Categoria de los puertos.
En los circulos en blanco,
los puertos a mejorar. En
los circulos tramados, puer-
tos a crear.
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ESTUDIO DE REPOBLA-
CION. A, en la parte pos-
terior del litorial—B, en
el borde del litoral.
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Una costa de esta magnitud no puede ser vista y examinada en conjunto; fatalmente
tiene partes con un caracter que las distingue del resto... La Costa Azul del Estérel, el com-
plejo de Niza, el complejo de Saint Tropez, etc. Pero todo esto forma partes, unidades, y todo
nos ha llevado a una determinacién del problema.

;Como se puede delimitar una unidad? Una unidad puede ser delimitada por razones
puramente geoldgicas y geogréficas o por razones politico-econémicas humanas y sociales.

Aqui tenéis la ciudad de Monipellier. Montpellier es uno de los mayores centros uni-
versitarios, uno de los mas antiguos centros universitarios de Europa, en el que se halla la
ciudad universitaria. Es un centro universitario no solamente francés, sino internacional. La
creacion de equipos turisticos alrededor de un centro tan importante toma fatalmente un
caracter, es decir, un caracter de “VACACIONES" de "RECREQ" con espiritu universitario.

Aqui, un poco mas lejos, se halla AGDE. AGDE es un lugar eterno. AGDE es la defor-
macién griega de "AGATHAIS"; es decir, "“la buena suerte”. AGDE tiene un caricter espe-
cifico por sus monumentos histéricos, por su estructura geolégica, por sus playas, y por su
aspecto humano igualmente... He aqui ofra unidad.

Después hay otra unidad que estd influenciada por Narbonne, ese centro "Galo-
Romano”, muy importante, con estructuras geologicas especiales, etc.

Para llegar a Perpignan, a la Catalufia francesa, que se descompone en dos partes, La
Catalufia rocosa, es el comienzo de la "COSTA BRAVA", y la Cataluiia llana de grandes pla-
yas horizontales que se desdoblan en grandes lagunas en el intferior.

He aqui la primera idea... determinacién de grandes Planes.

La segunda es un diagnéstico todavia con mas detalle para encontrar no solamente
unidades, sino las vocaciones y posibilidades turisticas.

Porque no queremos recurrir a cosas que existen ya; queremos hacer algo que com-
plete el abanico para la eleccién de vacaciones que existe actualmente.

Permitanme que les diga que la Prensa ha escrito con grandes caracteres: “Se va a hacer
la segunda Costa Azul.” Y otro periodista ha dicho: “Se va a hacer la Costa Brava francesa.”
Y un tercero: “Se va a hacer la Polinesia francesa.”, etc. Pero no se trata de eso jni mucho
menos! Se va a hacer, sencillamente, el LANGUEDOC; es decir, un elemento que es especi-
ficamente “Languedocien”, explotando lo que el Languedoc pueda darnos.

oY qué es lo que da el Languedoc? Hay una fradicidn muy antigua; los rios que des-
embocan en el mar, y alrededor de los rios hay estructuras urbanas extremadamente tipicas,
caracteristicas, en las que a la gente le gusta vivir y que se llaman "GROOS".

Dar valor, reestructurar, crear y dar nuevas posibilidades de crear nuevos "GROOS".
Los GROOS son una posibilidad turistica especificamente Languedocienne. Esta costa es ro-
cosa, con arboles, pinos, como la vuestra, completamente llana, con grandes lagos en el in-
terior y el mar en el exterior; este carécter de terrenos llanos entre el mar agitado del golfo
de Lyon y el mar tranquilo... El agua tranquila mas bien, grandes extensiones de agua que
nos dan una posibilidad Unica de explotar la industria del agua. Siempre en las vacaciones
ustedes ven millares de personas que van en sus coches y llevan sus barcas. Las carreteras de
Europa estan invadidas por personas que llevan sus barcos pequefios o grandes, sus “SKIS
NAUTICOS”, porque el hombre actual tiene necesidad de una accién deportiva en el agua.

En Francia se ha empezado a explotar ya la industria de la nieve, los deportes de in-
vierno. Ahora se piensa en realzar, en explotar la industria del agua y todas las posibilida-
des de la industria del agua.

Esta posibilidad de tener vacaciones activas y deportivas en el agua es precisamente lo
que nos proporciona esta costa.

Mirad aquiy aquiy aquiy alliy alli y alli; son inmensas llanuras de agua, y con Luis XIV
ya existia el famoso "Canal du Midi”, que atraviesa todo esto y que proporciona la posibili-
dad de las comunicaciones por medio de barcos, barcos veleros y de motor, de pasar de un
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lago a otro; ved todavia otra posibilidad que habia que explotar y a la que hay que darle
su valor.

Puedo hablar durante horas, pero no quiero aprovecharme de vuestra amabilidad y
paso a ofra cosa que quiza sea la mas importante.

Aun cuando tenemos 3.000 en el conjunto de 180 kilémetros, es poco, es muy poco
3.000 hectareas... Esto, esto, esto, es todo, pero queda el resto, ¢y qué se puede hacer?
Lo que hay que hacer, una vez maés, es una reglamentacién. Lo que hay que hacer son las fa-
mosas ordenaciones, las normas, las ordenanzas.

Yo creo que ustedes los arquitectos han padecido la misma cosa que nosotros padecemos
en Francia: la pesadilla de las normas hechas por gentes que no son responsables y que son
mas bien miopes; las normas crean una arquitectura estratfificada. La arquitectura de hoy
debe expresar nuestra época y es una época de cambios continuos y de crecimiento. Las nor-
mas nos obligan a hacer una arquitectura contra tiempo. Los reglamentos siempre dicen no,
no y no. Hay que encontrar el medio de que digan si. Pero jcémo?

Entonces se ha fratado de aplicar un sistema, un sistema de urbanizacién que yo creo
que es bastante nuevo. Este sistema lo hemos discutido mucho en las distintas reuniones
que hemos tfenido.

Los mejores reglamentos para un desarrollo arquitecténico y urbanistico, por lo menos
es lo que la experiencia nos ha demostrado, es la presencia de un elemento de calidad sim-
plemente. Imaginen que aqui, en Tarragona, tienen un conjunto que sea verdaderamente de
buena calidad; este conjunto, por fuerza, ilumina todo lo que se haga alrededor. Es lo que
se llama "SPOT", es decir, "punto de luz".

SPOT, punto de luz, Spot que influye, que guia, que atrae las posibilidades, que ex-
presa, que es posible hacer algo bueno. 4Y quién tiene la responsabilidad? El arquitecto.

Un pequefio ejemplo. En 1950 trabajaba yo en Marruecos y durante un periodo de
cinco afios, gracias a un urbanista, a un arquitecto que era el jefe de urbanismo y arquitec-
tura en Marruecos, llamado "Ecochnar”. El creb este punto de luz, y durante cinco afios la
arquitectura general, el nivel general de Marruecos fué netamente superior a todo lo que
se hacia en toda Francia; asi que no es una cuestién de reglamentos la que logra esto, ni de
normalizaciones, sino un elemento activo, real,el Spot. Es la existencia de un hombre que
lleno de accién ha realizado, y al realizar ha creado ese ambiente de trabajo, de bisqueda y
de responsabilidad de los arquitectos. Las normas y los reglamentos crean la irresponsabili-
dad de los arquitectos.

“He hecho esto porque no podia hacer otra cosa.”

Pues bien; hacer si no tenéis las normas. Entonces es més complicado. Asi que pen-
samos hacer SPOT, “puntos de luz”, en los puntos que poseemos, y asi lo sugerimos y el Go-
bierno lo acepté. Que cada uno de estos elementos debe ser confiado a un arquitecto de
valor indiscutible, con plena libertad, para provocar asi esta inmensa posibilidad que nos da
el problema a desarrollar.

Entre los SPOT hay zonas de influencia. Pero en estas zonas no habré normas, sino
una cierta direccién, una cierta disciplina que aportard una armonia, pero no reglamentos.
Se ha pensado que esta zona, verdadera ordenacién lineal, serd la expresién precisa de una
estructura lineal en la arquitectura. Y con las ciudades que hay alli, Montpellier, Béziers, Nar-
bonne, Séte, Perpignan, crean un sistema, una verdadera estructura entre la de ayer, la de
hoy y la de mafiana.

Ha sido en este conjunto donde se ha tratado precisamente de definir este nuevo aspec-
to de presentar un plan urbanistico gubernamental sin hacer hasta el infinito manchas de
color, rojas, amarillas, verdes, violeta, como se suele hacer, y asi transformar nuestras regio-
nes en un “Puzzle” inverosimil de confusién y de miopia. He aqui el sistema, sistema para la
estructura, bien entendido, acompafiado por el sistema de circulacién, de acercamiento, por
el sistema de navegacién exterior, por el sistema de navegacién interior.

Esto parece paraddjico, pero el Gobierno ha aceptado esta manera de presentar las
cosas. Os aseguro que no se esperaba esto, pero las promesas eran tan grandes, tan incom-
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prensibles ante los responsables administrativos, que no osaron rechazarlos; simplemente
aceptaron, y, al aceptarlo, nos han puesto en una mala situacién, porque ahora hay que
seguir, y siguiendo se va todavia més lejos. sVen ustedes? Y se ha hecho un plan en el
que no solamente se menciona la localizacién de las diferentes cosas, sino, sobre todo, las co-
municaciones directas, las comunicaciones materiales y las comunicaciones espirituales.

Se marcd la diferenciacién de los medios de transporte, de los medios de comunica-
cién, la jerarquizacién de los medios, es decir, simplemente la aplicacién de las reglas V. de
Le Corbusier. La autopista que llegara hasta el final, los empalmes, los elementos de apro-
ximacién, los elementos de distribucién, y por primera vez la creaciéon de carreteras de ca-
racter estrictamente de vacaciones y de turismo, que es independiente de la red de personas
que viven, que cultivan la tierra, que trabajan, porque, como en nuestro pais, en el de us-
tedes también, durante el periodo de vacaciones los habitantes se sienten molestos por los
que estan de vacaciones, y los que estan de vacaciones se sienten molestos por los campesi-
nos; es necesario que cada uno tenga su sitio.

Se necesita una red doble independiente de la de la vida normal, y la red de vacacio-
nes consiste en poner al hombre en su sitio y al coche en su sitio, y no caer en la historia
inverosimil del coche durante las vacaciones; el coche, ese monstruo de destruccién que nos
estorba fodo el afio, hay que encontrérsele por fuerza también ahora durante los meses en
que queremos estar tranquilos y libres para vivir de otra manera. El coche, considerado como
un siervo y no como un duefio, un siervo para el hombre, y desechar esa idea de realizar
planes de urbanismo no para el hombre, sino para el coche, que es lo que desgraciadamente
se hace ahora por todas partes. Detener al coche en un punto y alli es donde se podrén es-
tablecer las necesidades a escala de hombre.

Otro problema es, desde luego, la imposibilidad de navegacién, la navegacion que es
siguiendo el caracter de este mar nuevo, navegacién de Yachts, navegacion de barquitos.

Creo que ustedes habran hablado de la densidad. Cuando se construyen viviendas
en una ciudad o en sus alrededores, o en una regién se siguen reglas. Las famosas reglas
dicen que se pueden construir tantos alojamientos por hectarea donde pueden vivir 400 hom-
bres por hectarea, efc. Esto es la clasica urbanizacion. Pero aqui tenemos, ante todo, un
fenémeno nuevo, al que no se puede aplicar el mismo sistema, la misma manera de pensar
para todo lo que son vacaciones, turismo, contacto del hombre con la naturaleza y la vida, la
vida urbana o la vida agricola, o la vida semiurbana. La densidad depende de la vocacién
y de la posibilidad turistica de cada lugar. ¢Y cuél es la posibilidad turistica? Es el sol, la playa,
la vista, el rio, el lago.

He aqui el problema, cémo hemos tratado de resolverlo, cémo hemos tratado de exa-
minar las cosas y de decir... Aqui, en este sitio, se pueden poner tantas camas, tantos habi-
tantes para que estas personas puedan hacer esto, esto y esto sin ser molestadas ni moles-
tar a los demas. Ha sido una especie de medicién hecha por especialistas que dicen que
los primeros diez metros de playa pueden contener 22 badistas. 4Han comprendido ustedes?

Un rio o un canal pueden contener tantos barcos; este sitio puede contener tantas per-
sonas; es decir, guiarse por la experiencia y por la comprensién de las cosas. Se ve clara-
mente que es la eferna historia de la armonfa, de poder hacer cosas muy compactas, muy
vivas al lado de cosas muy tranquilas, muy espaciadas.

La gente. Unos dicen: “Yo quiero vivir cerca de la Naturaleza, solo, sin nadie a mi al-
rededor.” Y tres dias después se aburren de tal modo que corren a Saint Tropez. Y al contrario
el que dice: "Mis vacaciones son St. Tropez, el “TWIST”. A los tres dias “levanta el campo”
y se va a la montafia.

Y es precisamente esta yuxtaposicién de cosas muy animadas y muy franquilas, este
corte de cosas, como en la misica, lo que quizé4 nos proporciona un espiritu de urbanismo,
pero no un reglamento de urbanismo. Y es cuando hay que justificar, porque ya se sabe
que el Gobierno siempre dice: Bien... pero Justificado!

Asi, que se hicieron sondeos y se dijo: Tantos metros cuadrados para banarse en una
playa de tal caracter, tanto para ofra, tanto para la tercera, tanto para el lago, tanto para el
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rio, tanto para la montafia, y el conjunto es una serie de trabajos que se han hecho a base de
muchas personas y de mucha paciencia también.

Esto es la densificacién, ya que la realizacién de un programa como éste puede ser
hecha Unicamente cuando hay un equilibrio financiero. En este momento nos encontramos
ante tres categorias de cosas: Las Republicas soviéticas, socialistas; por ejemplo, Rumania y
Bulgaria han creado grandes conjuntos en la Costa del Mar Negro, inmensos conjuntos turfs-
ticos (muy malos en mi opinién), pero esto es ofra cosa, y alli no existia el problema finan-
ciero; era un problema puramente del Estado, que entraba en el conjunto del sistema estatal.
Seria para la propaganda o para ofra cosa, pero se hizo sin un equilibrio financiero. Y jcémo
controlarlo por el Estado, estrictamente controlarlo, estrictamente reglamentarlo? Este aspecto
proporciona una estructura extremadamente seca, rica, pero seca, sin caracteres, sin alma...
Estos son los paises socialistas.

Y del otro lado del Atlantico, jAmérical Alli, sefiores, permitidme que os diga—porque
he tenido ocasién de ir muchas veces—que la idea de la creacién de conjuntos de vacaciones
y de turismo es una idea de especulacién solamente; exclusivamente de esto, sin ningin con-
trol del Estado. Lo Unico que controla alli es el délar.

Para daros una idea. Yo vi en pleno desierto, en kilémetros y kilémetros de desierto,
sin ningdn interés turistico ni social, ni urbano, ni de nada de nada a un gran grupo de
financieros comprar un terreno de millares de hectéreas. Lo compraron por nada. §Y qué
hicieron?

En medio del desierto hicieron una magnifica piscina, un mottel, un avia-hotel, un
mottel con hotel, un avia-hotel-mottel, un centro comercial, etc. Y todo eso se convierte en
dédlares, y todo eso se convierte no se sabe en qué y gentes de todos los paises de América
van alli. jPor qué alli? Podia muy bien haber sido alli o alli o alli.

Esta es la verdadera especulacién, la mas incontrolable... Luego nos encontramos entre
estos dos grandes polos: los paises socialistas, en los que el Estado lo dice todo, y los pai-
ses de América, en los que el délar lo dice todo. Nosotros estamos entre los dos: tenemos
la iniciativa privada, el Capital expresado por las Bancas, el equilibrio financiero y, por su-
puesto, el Estado, el interés social, el interés general.

Aqui precisamente estd el problema. ;Dénde hay que obtener la especulacién y dénde
hay que detener la intervencién estatal? ;Dénde esta el justo medio? gCuando la especula-
cién se convierte en abusiva en lugar de ser un elemento de creacién y cuéndo el Estado se
convierte en abusivo? Y no somos nosotros precisamente los que podemos resolverlo, pero
tenemos que pensar en ello. Al venir hasta aqui en coche he visto, desgraciadamente, muchas
cosas, y sobre todo carteles, carteles, urbanizacién, urbanizacién, urbanizacién. jHabria que
poner "Especulacién, especulacién, especulacién”!

Por el contrario, hacer todo por medio del Estado, tampoco. Asi que nosofros, actual-
mente con el Gobierno, buscamos el equilibrio, porque hacer cosas no es solamente querer
hacer cosas; es, sobre todo, poder hacerlas, y para poder hacerlas, la densidad, la estructura,
el equilibrio financiero se convierten cada vez més en elementos de nuestra profesion que
no podemos ignorar, que hay que conocer, que hay que dominar.

Sefiores: creo que os he hablado mucho. Después de esto nos encontramos en una esca-
la mucho més grande, y que se agranda cada vez mas. Todo esto es apasionante. sPor qué
lo hacéis?

Porque nuestra Sociedad nos pide que lo hagamos, porque el mundo se agranda cada
vez mas, y la tierra no puede simplemente soportar las necesidades del hombre que la vive.
Hay que enconfrar otros medios, otras posibilidades de vivir, otras posibilidades de enrique-
cimiento del sfandard de la vida de las gentes, y es un acto normal y nosotros los arqui-
tectos debemos ayudar a este acto normal de evolucién de una Sociedad.

Permitidme que os diga, para terminar: Cuando pienso que hay millares de alemanes
y de franceses, y de escandinavos y de ingleses, y mafana los rusos y los chinos, que quie-
ren enconfrarse en vuestros paisajes, aqui en la Costa Brava o en nuestro Languedoc, esto
aporta el conocimiento de las gentes entre si, y auien dice conocimiento dice comprensién, y
quien dice comprensién dice amistad, y la amistad es la "PAZ", y esto es lo mas importante.
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