Solo para peatones

Con este titulo ha publicado la revista inglesa Ar-
chitectural Review, en su nimero de febrero de 1961,
la siguiente informacién:

“Se habla mucho de restaurar la supremacia de los peatones en las calles de las ciu-
dades—especialmente en las calles de comercio—, pero no se hacen demasiadas cosas para
llevarla a cabo. Tal es el dominio que el coche ha llegado a ejercer sobre la vida del
hombre en las ciudades modernas.

"Es cierfo que se ha hecho el centro comercial de Coventry y otros lugares de peato-
nes en nuevas ciudades. Pero éstos son proyectos nuevos. Las calles comerciales en el cen-
tro de las ciudades antiguas plantean un dificil y urgente problema. En Gran Bretafia se
ha conseguido poco para separar los peatones y los coches.

“En el Continente americano se han hecho varios experimentos prometedores.

“En el nimero de noviembre de 1959 dimos un reportaje sobre la transformacién
temporal de una calle comercial importante de Toledo, Ohio, en un paseo para peatones.

"En dos ciudades de Argentina (Buenos Aires y Cérdoba) han quedado reservadas a
los peatones, de forma permanente, desde las diez de la mafiana en adelante, algunas ca-
lles comerciales importantes. Colonia (Alemania) tiene calles con una reserva parecida. Este
es un precedente que podria muy bien ser seguido en ciudades inglesas congestionadas, en
calles donde seria impracticable el cortar el trafico rodado en las horas punta.

“También ha tenido lugar en Ottawa (Canad4) un experimento parecido al de Toledo,
que constituye el objeto de esta informacién. El pasado mayo fué transformada temporal-
mente una populosa calle central—Spark Street—en un paseo comercial. El trafico rodado
quedd cortado, aunque al no tener las tiendas otro acceso posterior, fué permitida la en-
trada a los vehiculos con mercancias, por la manana temprano y por la tarde, a Gltima hora.
El pavimento se hizo de nuevo. Los dos extremos de la calle, de media milla de longitud,
quedaron cortados al trafico. A lo largo de la calle se colocaron, en unas cubas, 50 é&rboles
(entre 20 y 25 pies de altura). Se situaron unos asieritos de fibra aalomerada de vidrio,
junto con unos macizos de flores, estanques y fuentes, un terreno de juego para los nifios
y un quiosco de informacion turistica. Asimismo dos cafés situados en la acera se aislaron
con arbustos y se protegieron con foldos.

“Este proyecto, que Ottawa tiene que agradecer a la iniciativa de los comerciantes de
la calle, se continué como experimento hasta el mes de octubre, aue volviéd el tréfico rodado,
con la renovacién de todos los conflictos que esto lleva consigo. Pero se estan estudiando
por un comité de investigacién los resultades del experimento, y como consecuencia de la
informacién de este comité se tomard una decision sobre si se estima aue el proyecto sea
permanente. Aparte de la buena acogida dada a este proyecto por el puiblico, existe una
esperanza en el hecho de que el cierre de Spark Street al trafico rodado forma parte de la
propuesta del plan de urbanismo que esta ahora llevando a cabo la National Capital Com-
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En el nimero 12, del mes de diciembre de 1959, pu- madoramente congestionadas por el trafico. La calle de

blicb esta Revista una Sesion de Critica de Arquitec- Preciados.
tura en que se propugnaba esta solucién para una de Remitimos al lector a este nimero, y como recuerdo
nuestras calles madrilefias mas comerciales y mas abru- insertamos estos pérrafos de aquella Sesion:

"Cuando se dispone de un tan excepcional clima como el de Madrid, cuando el an-
dar por estas calles madrilefias ha sido y es una tan estupenda y deliciosa cosa, es lamen-
table perderla por no saber dar solucién a este problema del trafico. Que alguna debe de
tener. No ha sido solucién la de establecer sentido Unico en unas determinadas calles, por-
que en lugar de facilitar el trafico lo que ha hecho es complicarlo, toda vez que los coches,
para llegar a un sitio determinado, tienen que dar mas vueltas debido precisamente a ese
sentido Unico.

"Los barceloneses, gentes tan finas y de tanto sentido, han hecho una prueba en su
ciudad que convendria tfomar en consideracion aqui en Madrid. Han cerrado al tréfico ro-
dado la calle del Obispo, contigua a la Catedral, porque en ella es costumbre que tengan
lugar manifestaciones ciudadanas que requieren reposo y tranquilidad. Han cerrado la calle
al trafico, como se dice antes, y han variado el suelo de la calle, suprimiendo las aceras
o, si se quiere, convirtiendo toda la calle en acera. lLa calle ha quedado muy bien, sirve
perfectamente al uso previsto y no ha producido conflicto ninguno de trafico.

"El comercio tiene necesidad asimismo de reposo y tranquilidad. Las gentes vamos por
las calles viendo los escaparates, por ejemplo en la acera de la derecha, y de pronto se le
antoja a uno algo en una tienda de enfrente. No hay quien cruce por las buenas: hay que
buscar el paso de peatones, llegar hasta él, una vez que se encuentra tiene que encenderse
la luz verde. Todo ello dificil y complicado. El comerciante de la acera de enfrente acaba
de perder un cliente.

"iPor qué no se sigue el ejemplo de Barcelona, pongamos por caso, en la calle de
Preciados? Si esta calle quedase libre de trafico rodado, no hablemos de modificar su pa-
vimento, porque ya hace bastantes obras en las calles nuestro Ayuntamiento para que le
sugiramos una mas; pero, en fin, con que el madrilefio pudiera andorrotear por alli a su
antojo, se habria conseguido una deliciosa via de paseo y de convivencia ciudadana y los
comerciantes es seguro que verian muy notfablemente aumentadas sus cifras de ventas.

"Y puestos a sonar, quizd ofros comerciantes, a la vista del éxito de esta calle Pre-
ciados, |legasen a soluciones parecidas en sus barrios respectivos, con lo que nuestra ciu-
dad podia disponer, a gusto de todos, o al menos de bastantes, de unos agradables recintos,
lugar de reposo y esparcimiento. Y al tiempo divertidos y animados.
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