PLAN GENERAL DE ORDENACION
LA CIUDAD DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Arquitecto: Secundino Zuazo

Las Palmas, capital de la isla, sera la ciudad mas
importante de las Canarias, y el tiempo dara a su puer-
to actual y al aeropuerto por desarrollar en Gando
mayor preponderancia como urbe de relaciones inter-
nacionales y la mdas importante del archipiélago. De-
bera representarlo muy dignamente, mostrando .al pro-
pio 'tiempo su significacién peculiar con cuanto tiene
de caricter islefio y nacional.

Estado actual

Las Palmas de Gran Canaria es ya, hoy dia, una im-
portante ciudad; pero su estructura urbana se encuen-
tra desarticulada. La forman niicleos, zonas y barriadas
tipicamente diferenciados, sin el natural ajuste en las
necesidades que los diversos sectores precisan.

Sus partes componentes no estin ligadas por un sis-
tema viario regular ni por una zonificacién definida.
Tiene una extensién excesiva para la poblacién que al-
berga y escasa densidad de habitantes por hectirea ur-
banizada. Se encuentra escasa de elementos esenciales
a la higiene y a la salubridad. Hay una necesidad im-
periosa de aguas y de alcantarillas. Sélo existe unidad

en su definicién politica y en su administracién muni-

cipal. Ha faltado un plan ordenador y un sistema de
urbanizar.

DESCRIPCION DEL AREA

La seleccion del drea sobre la que se apoyan los es-
tudios y trazados es motivada teniendo en cuenta la

'Y TRAZADO DE

inmediata esfera de influencia, moral y material, de
los agrupamientos presentes.

Limites

El limite natural, al Norte, viene fijado por el puer-
to y la Isleta; al Este, por el mar, y al Oeste, por los
cerros y lomas que corren a todo su largo. En cuanto
al limite Sur, término del futuro ensanche de San José,
esta condicionado por la topografia y por la distancia
al centro de la ciudad y al puerto.

Area y poblacién

La extensién total, dentro de los limites definidos, es,
aproximadamente, de unas 2.200 hectireas, contando con
un censo de poblacién estimado en 130.000 habitantes.

.

Caracteres fisicos

Esta area es s6lo suavemente llana en la zona cos-
tera—excepto la Isleta, montuosa—, ascendiendo hacia
los cerros occidentales. Lomas cortadas por barrancos
y barranquillos, entre los que destaca el barranco, con
vaguada, de Guiniguada, que divide a la ciudad en
dos sectores—Sur y Ceniro—, creando agudos proble-
mas de comunicacién entre ellos. El terreno pasa de
la cota media de 12 metros en la ciudad a cotas de
90 y 100 metros en las lomas ya indicadas.
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El puerto
1

Pero ninguna descripcién de sus rasgos fisicos seria
completa sin dedicar especial atencién a su hermoso
puerto, espacioso y abrigado, situado al extremo de
amplia ensenada, con la Isleta al fondo, cuyos elevados
picos del Faro y del Vigia contrastan con las austeras
mesetas de las lomas a Poniente. El puerto de la Luz
nace en virtud del real decreto de 1852, declarando
puertos francos las islas Canarias, y toma forma y ad-
quiere renombre con el proyecto del ilustre canario
don Juan Leén y Castillo, a partir del ano 1883. For-
ma y fama que culminan—por el momento—en el gran
dique de cierre y atraque del ingeniero sefior Ramo-
nell. Y al puerto, uno de los mejores puertos espaiio-
les, debe la cindad su auge y prosperidad.

Puerto de la Luz, Las Palmas.
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Sistema de urbanizaciéon

Condicién esencial para la economia urbana, y as-
pecto fundamental tenido en cuenta en estos estudios,
es el sistema de urbanizacion. Sistema basado en fun-
damentos técnicos.

Es falso buscar la economia tunicamente en la gran
utilizacién del terreno por ocupacién de superficie y
por densidad de poblaciéon; pero también es erréneo
abrir calles y mas calles para levantar casas terreras.

La necesidad de buenas condiciones de las viviendas
es, al mismo tiempo, imperativo bien entendido de la
economia, y ésta demanda ocupar las superficies de te-
rreno en buena disposicién entre sectores sin solucién
de continuidad. El poner estas superficies en facil uti-
lizacion depende solamente del acierto de los nuevos

Apunte, tomado del natural, de la zona Norte de Las Palmas.
Al fondo, la Isleta. A la derecha, el puerto, uno de los mejo-
res puertos espanoles, v a la izquierda, la playa de Las Canteras.
En primer término, a la derecha, el nuevo hotel Santa Catalina.

trazados. Hay que aprovechar convenientemente las
circunstancias mas favorables al disponer de esos es-
pacios.

Hasta ahora ha faltado una orientacién urbanistica
en la formacién de los planos de ensanches que no se
diferencian entre unas y otras calles, trayendo apare-
jados anchuras insuficientes o excesivas y elevados gas-
tos por establecimiento de servicios y pavimentos, asi
como presupuestos de conservacién y de limpieza im-
posibles de cubrir con los recursos ordinarios.

Se proponen pocas vias principales de trafico, que re-
cojan por medio de calles receptoras todo el del sec-
tor o de la zona y hagan posible conducirlo, por gran-
des longitudes sin cruces, con la velocidad propia de
los vehiculos modernos.

Las calles de viviendas se podrin hacer con cauces
estrechos y de poco coste de pavimento. Como conse-
cuencia, disminuiran los presupuestos de estas calles y
los impuestos indirectos sobre los propietarios de los
terrenos afectados, y también los gastos permanentes de
entretenimiento a cargo del Erario municipal.

Esta limitacién del ancho de calzada no quiere de-
cir proximidad de los paramentos de las edificaciones,
pues siempre sera conveniente disponer en los frontis
de espacios libres y reducido coste. En las ciudades
modernas es ya costumbre establecida hacer dichos
espacios sin cierres ni verjas, con sélo césped y arbus-
tos, consiguiendo efectos urbanisticos muy gratos y acoe
gedores.

Objetivo

Para el desarrollo futuro de la urbe se ha procu-
rado utilizar, hasta donde ello ha sido posible, las vias
existentes; sin embargo, hay casos en que es mas fac-
tible y econémico abrir nuevas vias que emsanchar
aquellas cuyos frontis estan construidos.

Los principios basicos propuestos en el plan via-
rio son:

1.° Trazado de un coordinado sistema de arterias

principales de tréifico, de forma casi rectangular,

cuyos lados mayores seguiran la direccion Norte-
Sur, llevando hasta el puerto el trafico del in-
terior de la isla.

2.° Disposiciéon de vias secundarias de distribucién
de trafico, con acceso a las arterias principales
en la misma direccién.

3. Limitacién de los cruzamientos de trafico.

4.° Adecuados perfiles transversales de las arterias,
vias secundarias y calles en general, segiin su
diversa funcién.

5. Facilidades de aparcamiento en el area central,
evitando el estacionamiento de vehiculos en las
calzadas de las vias de trafico, motivo también
de congestién de las mismas.

6. Fijacién, por los trazados, del sistema de orde-
namiento, con las obligadas zonas residenciales,
industriales, portuarias, etc., etc.

Estos principios basicos dan lugar a la clasificacion

siguiente:

I. Arterias principales de trifico, con limitados
accesos convergentes, cuyo trazado se }myu im-
puesto por la utilizacion de los trazados existen-
tes y por la localizacion de los diversos sectores.

1I. Vias receptoras de trafico, secundarias y de dis-
tribucién local.

III. Calles interiores de distribucién de superficies
para la edificaciéon, atendiendo a las diversas
zonas.

Arterias principales
de trafico

Son las dos grandes vias, alta y baja, siendo esta 1l-
tima la fundamental, que corren en direccién Sur-Norte,
arrancando de los acantilados de Aguadulce, préximos
a La Laja, y terminando en el puerto de la Luz y en
la nueva extensién ganada al mar en Las Canteras.

La arteria baja sigue en gran parte la costa sobre ex-
tensiones que se ganaran al mar, como Avenida Ma-
ritima, hasta la desembocadura del Guiniguada.

La arteria alta, que arranca y confluye donde la an-
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Estas dos fotografias son, como el lector advertird, continuacion
una de otra; pero no se han empalmado por una pequena di-
ferencia de escala que puede dar lugar a confusién. Correspon-
den a los dos lados del barranco Guiniguada, que separa la ciu-
dad vieja, Vegueta, de los barrios modernos. En la fotogra-
fia inferior, a la izquierda, aparece la plaza de la Catedral.




teriormente descrita, aprovecha en una pequena parte
la carretera de San José hasta pasar la Casa del Nifio.
Se proyecta luego como nueva via por bajo de dicha
carretera, y en linea recta llegard a la placetilla de San
José.

Se destacan las arterias principales porque tanto la
baja, en su lado de Naciente, como la alta, en el de
Poniente, contaran limitados cruzamientos, condiciéon
indispensable para vias de trafico de tranmsito.

Casa de la calle de Los Bal-

cones. Vegueta, Las Palmas.

La via enlace ;

La obligada unién de las dos arterias fundamentales
de trafico, alta y baja, con acceso al nuevo muelle Sur
de cierre del puerto, y la necesaria transicién urbana
entre los sectores residenciales de Arenales y del par-
que urbanizado de Ciudad-Jardin, imponen esta via de
enlace Paseo de Lugo.

Su perfil longitudinal ofrece la caracteristica de un
paso inferior para llegar a la Avenida Maritima, sal-
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Plaza de la Catedral con el Palacio Arzobis-
pal a la izquierda. Apunte del natural.

vando el paseo del Mar sin cruzamiento a nivel, y fa-
cilitando con ello el trafico de transito al nuevo puerto.
Dispondra de una calzada de 10 metros y aceras de
2,50 metros cada una para la latitud de 15 metros li-
bres, y un ancho total de 20 metros entre las edifica-
ciones que se levanten en casi toda su longitud.

Penetraciones

Las procedentes de las distintas partes de la isla, en
busca de la ciudad y del puerto, se serviran del siste-
ma arterial, estableciendo los debidos enlaces.

La penetracién del Sur—ya hoy muy importante, y
que lo sera mas todavia con la puesta en cultivo de
vastas extensiones de terrenos y cuando el futuro aero-
puerto de Gando sirva las grandes rutas intercontinen-
tales—quedara grandemente beneficiada con las dos ar-
terias longitudinales proyectadas.

La penetracién del Centro podra establecerse por
ambos lados del barranco Guiniguada.

Finalmente, la penetracién procedente de Bafaderos
por la costa del Rincén, de una gran belleza y espec-
tacularidad, con lo que se completaria la visién de la
playa de Las Canteras.

Aparcamientos

El triafico general de la ciudad, caracterizado por ser
exclusivamente motorizado, requiere una exacta coloca-
cion de lugares de aparcamiento para los vehiculos
de servicio publico—taxis y guaguas—, para los coches
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particulares, asi como también para las cabezas de
linea de autobuses al interior de la isla. Estos diferen-
tes lugares se indican en el Plan; pero sera necesario
y urgente dictar una reglamentacion del trifico en el
interior de la ciudad de acuerdo con las normas ge-
nerales urbanas, revisando las direcciones actuales,

EL PLAN

Introduccion

Planeamiento no es, escuetamente, la traza de calles
de una ciudad; su esencia—planteada la funcién pri-
mordial del trafico—es la correlacién eficaz de los di-
versos usos del terreno con las mayores ventajas para
todos sus habitantes.

La configuracion de Las Palmas la forman una co-
munidad de pequenos barrios de viviendas, como ciu-
dades diferentes. La originaria de Vegueta, con su in-
mediato crecimiento sobre Triana, y extendida mas
tarde hasta Arenales; la Ciudad-Jardin, de creacién mo-
derna y reciente; la de Santa Catalina; la suburbana
y semiindustrial de Guanarteme; la menestral de la
Isleta; los Riscos, San Cristébal y el puerto. Partes to-
das de la ciudad que, contempladas desde lo alto, a
una simple ojeada, confirman la pluralidad de su con-
junto urbano. El Plan se propone agrupar las zonas
dispersas y sueltas de la misma, ocupando las dreas
inedificadas y sin urbanizar, estableciendo la continui-
dad organica cual en un ser viviente.

Tiende a producir una ciudad completa, evitando el



Casa senorial en la calle de Torres, Las Palmas

trazar sin base, proyectar sin norma, construir sin mé-
todo. Tiene por finalidad conducir las actividades mu-
nicipales y particulares hacia un objetivo comun, en
beneficio de todos, creando la ciudad urbana. Unidad
“unidad heterogé-

que no significa igualdad, sino una

»”

nea” que acuse sus partes integrantes.

El centro de la ciudad

El barrio de Triana tiene marcado caricter comer-
cial y residencial. Cuanto ha sido objeto de reforma
cae en la anarquia de los nuevos voliimenes, y asi, en
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un solar que sirvié para casa unifamiliar, se leyanta
otra con profusién de viviendas. Estas construcciones,
de mucha més altura que las colindantes, reflejan los
signos caracteristicos de la actual desorganizacién urba-
na. Las calles, de reducidas dimensiones, no toleran una
elevacién excesiva, y la iniciativa ordenadora oficial
habra de limitar las alturas y el ndmero de plantas
para la propiedad que experimente transformacién. El
incremento comercial progresivo y el crecimiento de po-
blacién traerdn consigo un aumento de trafico, que hara
mas lenta, dificultosa y cara la circulacién, siendo con-
veniente anticiparse a estos problemas para que la fun-
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cionalidad urbana no exija a posteriori reformas costo-
sas y perjudiciales.

En los posibles crecimientos de la urbe, la extensién
hacia el Este, ganando espacios al mar, es la propuesta
de mayor envergadura del Plan. Su puesta en practica
fijara los limites entre la ciudad, el mar y el puerto.
Es por ello crecimiento de la urbe, ordenacién y em-
bellecimiento.

Comprende dos grandes sectores: uno, contiguo al nu-
cleo de Triana, formando una nueva zona comercial y
residencial, y otro, que constituirda la mayor parte de
la moderna ciudad, la delimitacién del gran puerto, con
zona exclusivamente residencial, de maxima altura vy
de la concepcién arquitecténica que exige nuestra época.

Una calle comercial, moderna y tipicamente local, es
el tema predominante en la formacién urbana. Los an-
chos de las calles responden a principios urbanisticos
y a costumbres locales. El perfil de las vias permitira
edificios mas elevados, situados normalmente al eje de
la calle, y, por consiguiente, con la mayor superficie
en fondo y el maximo rendimiento del valor del sue-
lo; superficies que, de no tener relacién con la planta
baja comercial, podran destinarse a oficinas o viviendas.

Los 750 metros de su longitud, con sélo tres cruza-
mientos, la convierten en una gran avenida y la hacen
muy adecuada para dicha finalidad mixta, con predomi-
nio comercial. Comienza en los mercados de abastos, y
en su término se sitian dos edificios de caracter ban-
cario y de comunicaciones, como elemento de transac-
cién entre este sector comercial y el gran Centro Civico.

La via fundamental en la extensiéon ganada al mar
—arteria baja o Avenida Maritima—fijara los limites
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con el mar de toda la nueva ordenacién, que se exten-
dera hacia el Norte.

Conjunto portuario

Los espacios portuarios, que empiezan en las Alcara-
baneras y terminan en la Isleta, se encuentran sin ur-
banizar ni clasificar. Oficinas consignatarias, talleres de
reparacién de buques, depésitos de carbén y tanques
de petréleo—instalados estos ultimos entre grupos de
casas-vivienda, con peligro constante para la poblacién—,
se hallan desordenadamente repartidos en cuanto récla-
ma una buena organizacién portuaria para su funcio-
namiento. Urge una profunda transformacién.

Define el proyecto toda la zona portuaria y sus li-
mites con la ciudad, asi como sus futuras extensiones.
La necesidad de un muelle de defensa contra los mares
del Sur, que ademas delimite el puerto, se ha visto so-
licitado por diferentes organismos y corporaciones ofi-
ciales.

Este nuevo muelle servira, principalmente, al movi-
miento de pasajeros, con las maximas facilidades de
trafico y de relacién a todos los sectores.

Se han supeditado los trazados de arterias y calles
al puerto; algunas comunes con la ciudad, para lograr
una rapida y buena circulacién del trafico.

Asi ha surgido la Avenida Maritima, con su duplici-
dad de calzadas, estableciendo el paseo alto para las
nuevas urbanizaciones y la via inferior dentro de los
muelles, delimitando las 4areas de servicio de los
mismos.

Cuenta el puerto con una serie de concesiones espe-
ciales otorgadas a empresas privadas, cuyas instalacio-

Vista aérea del barrio de Santa Catalina, con el hotel del mis-

mao

nombre, recientemente inaugurado. A continuacion, el

barrio de la Ciudad-Jardin, barrio de Alcarabaneras v Arenales.

nes, realizadas sin visién conjunta, hacen que su va-
lor funcional sea deficiente. Al resolver las vias de tra-
fico para la ciudad, se ha tenido en cuenta el trifico
del puerto, por lo que al proyectarlas y disponer los
muelles, se han fijado de manera definida las nuevas zo-
nas de concesiones portuarias y el nuevo puerto franco
y su adjunta area de almacenes y depésitos en la falda
sureste de la Isleta. Solucién en el ordenamiento que
juzgamos como muy factible.

Zonas verdes

Como canales de aireacién penetran en la ciudad de
Las Palmas, por el Sur y por el Oeste, manchas ver-
des de plataneras a modo de un bien pensado sistema,
que por su extensiéon, y aunque no utilizado para es-
parcimiento piiblico, cumple la misién de mejorar la
salubridad, dando coeficiente de densidad favorable.
Aun siendo necesaria la desaparicién de algunas de las
superficies de plataneras y cultivos enclavados en el
centro de la ciudad para sus futuros ensanches, propo-
nemos deben conservarse otras y aprovechar estas “cu-
fias”—que ademas desempefian en buena forma el tran-
sito de la ciudad al campo—, asi como mejorar otros
espacios verdes ya iniciados.

En el Plan propuesto se sitian dos grandes zonas
verdes: una, al Norte, y otra, al Sur, entre las dos ar-
terias principales del trazado.

Sobre las laderas inedificables del paseo pueden pre-
pararse, con tiempo y lentas labores, los terrenos que
alarguen esta zona verde.

La segunda gran mancha se proyecta en la prolon-
gacién del futuro ensanche de San José, muy justificada

mara el mejoramiento de aquel sector, la aue enlazara
con el proyectado paseo arbolado para peatones.

El barranco del Guiniguada es ya, en si mismo, un
comienzo de zona verde, con las plantaciones de pla-
taneras en una de sus laderas y con el arbolado que
sombrea las calles laterales, por lo que su conserva-
¢ién contribuira a esta definicién de espacio verde.

En algunos de los espacios abiertos proyectados se
incluyen campos deportivos, como el propuesto en el
Sur, ya que tanto estimulan la obra social y edu-
cativa de la juventud los juegos al aire libre, que son
un factor imponderable en la vida ciudadana.

Cabe completar el sistema con las plantaciones que
sean posibles en las laderas y barrancos, impropios para
la edificacién o el cultivo.

Habitabilidad

El problema de la vivienda afecta gravemente a las
ciudades, y su dificultosa solucién obliga al urbanista
a un detenido estudio. Se han planteado los crecimien-
tos de las ciudades sin la primordial preocupacién del
dominio y valoracién del suelo cerca de los existentes
niicleos residenciales y de las zonas comerciales, indus-
triales y portuarias como centros permanentes de tra-
bajo. Este equivoco nace de la carencia de orientacién
por parte de corporaciones, empresas y particulares y
también del propio Poder publico al no resolver, con
legislacién adecuada o con aportaciones directas o a
través de los Municipios, sobre la eleccién de vivien-
das para las clases media y humilde. Un buen planea-
miento tendera a aminorar este grave estado social por
medio de una ordenacién general de viviendas en los
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Vistas de los campos que rodean a Las Palmas. En el fondo de los
barrancos se desarrolla una exuberante plantacion de plataneras, en
tanto las lomas estin peladas. En el centro, dos aspectos de V egueta.
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ensanches y en las futuras extensiones de la ciudad.

La vivienda en Las Palmas, salve honrosas excepcio-
nes, se ha encontrado sometida a la falta de previas or-
ganizaciones y a la confusa traza de la ciudad por su
rapido crecimiento, encaramandose por los riscos o
asentando en los barranquillos, bien por inexistencia o
tolerancia de reglamentos anticuados o por falta de in-
tervencién oficial. No existen problemas de congestion
ni de densidades excesivas; antes al contrario, ya que
la ciudad, muy extendida y desproporcionada por el
gran nimero de casas terreras, arroja infimos aprove-
chamientos del suelo.. No obstante, manteniendo bajas
densidades cabe corregir, con la ordenacién, un posi-
ble peligro congestivo en el sector de Triana y el de
la despoblacién en otras zonas.

La ordenacién y desarrollo de tipos tradicionales, en
un buen planeamiento, es uno de los mas delicados y
esenciales aspectos urbanisticos en el mejoramiento de

la vivienda. Por ello, la necesidad de estudiar los dis- d

tintos tipos y su clasificacién en las zonas actuales, para

luego ordenar y encajar nuevos tipos en los nuevos

ensanches y extensiones de la ciudad.

El Plan comprende tres principales grupes de vivien-

das y de densidades: }

I. Barriadas suburbanas, con bloques de casas en
hilera y densidad media de 150 habitaciones por
hectérea.

II. Ensanches interiores, con edificacién media abier-
ta y densidad de 300 personas.

ITII. Terrenos incorporados en la extensién ganada
al mar, con edificaciones altas, intensivas, abier-
tas y cerradas, y densidad méxima de 450 habi-

" tantes por hectdrea.

Calle de Vegueta, Las Pal-
mas. Apunte del naturdl.

Poblados satélites

Se acompaiia al Plan el esquema de los nuevos traza-
dos de Tamaraceite. El fundamento del mismo es un
desvio o una nueva carretera, con los correspondientes
enlaces que rodean el pueblo por el Norte, mejorando -
y facilitando el trifico de paso para el interior de
la isla. .

La superficie total aproximada de la. zona afectada
por la nueva urbanizacién de Tamaraceite es de unas
20 hectireas, destinindose unas 15 hectareas. para los
niicleos residenciales, que alojardn una poblacién de
2.000 almas, arrojando una densidad de 100 habitantes
por hectirea para el total de superficie comprendida
en este ordenamiento.

La Isleta

Hoy se encuentra fuera de la. zona urbana. Salvan-
do las necesidades que el Estado pueda tener en el pre-
sente y en el futuro, es logico pensar en ella y planear
sobre la misma, como elemento geogrifico de primera
necesidad para el puerto y para la ciudad.

Por considerarlo asi, la incorporamos a.los trazados
generales con una carretera-paseo, ya que Las Palmas,
en su calidad de ciudad climética y turistica, hacen de
la TIsleta una zona obligadamente visitable. Al ser de-
bidamente tratada, en ella se encontrarin zonas escogi-

'das, como la playa del Confital y otras que pueden ser

destinadas a campos de golf, de deportes varios y de
parques y paseos de montafia.

El porvenir de la costa

Dificiles y de elevados presupuestos serdn las obras
que se precisen para dar todo su valor a las costas
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Vista de conjunto del Puerto de la Luz. En
primer término, la playa de Las Canteras.

proximas a la urbe. Sin embargo, en el transcurso de
los anos seridn obras posibles, y para su maximo ren-
dimiento futuro deberin ser previamente estudiadas es-
iones prohibitivas

tas rutas y defendidas con dispos
para la edificacién. Uno de los maximos valores de

Las Palmas debe vincularse a los movimientos turisti-

cos préximos al mar.

Vegueta

Debe conservarse y revalorarse. Su importancia his-
térica y estética descansa en la trama de sus calles, en
la elevacion de sus iglesias, en el rango de sus casas.
Calles tranquilas, apacibles; iglesias con tradicién. ple-
nas de recuerdos; casas seculares, solariegas, rincona-
das pintorescas. Sector formado durante tres siglos y
ordenado conforme a las necesidades de la centuria
pasada. En el comienzo del siglo actual ha ido viendo
desaparecer lastimosamente lienzos de sus calles y ele-
mentos de su historia. La “recreacién” del primitivo
nicleo y la defensa de su drea la iniciamos, urbanisti-
camente, liberandola por medio de su limitacién del
trafago de circulacién pesada de transito; dejindola re-
lativamente remansada, pero incorporada a los centros
vitales y a las arterias fundamentales de trifico. Habra
de mantenerse cardcter tan particular y definido, fijar
de manera permanente su peculiar fisonomia, acorde
con las mudanzas que la marcha del tiempo impone
a lo- tradicional arquitecténico por mediacién de orde-
nanzas especiales. Para lograrlo ne basta tan sélo cui-
dar los elementos que determinan el tipismo canario
—lo que no se consigue facilmente con prohibiciones
de ciertas licencias, que censuramos—, sino que se pre-
cisa llegar a la entrana misma del ambiente social del
sector en la ciudad ordenada. Ordenacién, en este caso
concreto, que corte la transformacién en viviendas co-

34

lectivas de sus casas unifamiliares y no permitir nada
de cuanto signifique cambios fundamentales en lo exte-
rior urbano ni en los volimenes de su edificacién.

Mejoras y reformas

Destacamos al principio c¢émo el barranco Guinigua-
da, al dividir la ciudad actual en dos grandes sectores,
creaba agudos problemas de comunicacién entre Triana
y Vegueta. Proponemos, para la mejora y reforma in-
terior, la solucién de dichos problemas con el cubri-
miento del barranco desde la calle de San Justo—pro-
longacién de la Avenida del Generalisimo—hasta la Ave-
nida Maritima, en la extensién ganada al mar. Este de-
batido asunto del ¢ubrimiento del barranco responde
a un bien meditado estudio de los problemas funciona-
les de la urbe. Al propio tiempo, resuelve las circula-
ciones Sur-Norte, tanto para peatones como para vehicu-
los. Se amplian las calles laterales. Se abre la plaza del
Verdugo en el lugar del viejo puente, y la desapari-
cién del puente de Palo darda origen a una gran aveni-
da hasta el mar, con anchos andenes y suficientes apar-
camientos para el buen funcionamiento publico en el
teatro Pérez Galdés y en el sector comercial.

Ensanches

Para ir solucionando eficaz y escalonadamente los cre-
cimientos urbanos y el aumento consiguiente de pobla-
cién, se realizarin los ensanches propuestos en etapas
sucesivas. Si ello es imprescindible para mejorar la ciu-
dad actual, aun lo serd mas para asentar la futura.

Incluye el Plan tres ensanches principales. Afecta el
primero, en el orden de realizacién, al sector de Triana
—prolongacién de la Avenida del Generalisimo—, que
aunque en parte supone reforma interior, tiene un mar-
cado caricter urbanistico de ensanche. Estudiado el de-
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talle en el primer proyecto parcial, en él se concretan:
su alcance, caracteristicas, trazados y alineaciones, asi
como las reformas varias anexas, parcelaciones, tipos
de viviendas y edificaciones religiosas, culturales y mu-
nicipales.

El segundo ensanche es la extensién hacia el Sur,
situidndole en la vega de San José. Al igual que con el
anterior, también para éste se ha formulado el corres.
pondiente proyecto parcial, con trazados, alineaciones,
nuevas vias, perfiles y ordenacién de viviendas.

Atafie el tercero a la ocupacién de toda el area are-

Ermita{ de San Telmo, Las Palmas. Este edificio
queda ‘incorporado al conjunto del Centro Ci-
vico que se proyecta en la plaza de Cervantes.

nosa al norte y. noroeste de las Alcarabaneras. En este
ensanche se ha ubicado el nuevo estadio. Zona princi-
palmente residencial, se complementa con edificaciones
oficiales sobre la gran arteria al puerto, frente a la hase
naval- del muelle de la Virgen del Pino.

Las extensiones
hacia el mar

Las extensiones sobre el mar, cuya importancia y tras-
cendencia ya hemos destacado anteriormente, se pro-
yectan hacia el Este y hacia el Noroeste.
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Arriba, vista de la playa de Las Canteras, y abajo,
vista de conjunto de la ciudad de Las Palmas.
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La primera dara origen al sector comercial, al Centro
Civico y al gran nticleo residencial, que se extendera
desde la calle de Bravo Murillo hasta el final de la
Ciudad-Jardin. La segunda responde a la formacién de
un recinto residencial turistico y de recreo sobre parte
de la actual playa chica de Las Canteras, transforméin-
dola totalmente y asimilindola a modernos lugares de
esparcimiento.

La primera y principal extensién sobre el mar com-
prende desde la desembocadura del barranco Guinigua-
da hasta la prolongacién de la calle de Bravo Murillo.

El trazado de la arteria fundamental—Avenida Mari-
tima—limitara la ciudad con el mar.

La linea base del trazado arranca del encuentro de
un eje paralelo al mercado—calle del Obispo Cervera—
con el eje del cubrimiento del barranco, siguiendo en
direccién Norte hasta el punto de encuentro de los ejes
de las calles de Bravo Murillo y de Venegas. Una di-
reccion paralela a Poniente, con la también paralela
arteria central, completa el trazado.

El perfil transversal de la via base, en la que, por su
cardicter comercial, dominarid el movimiento de peato-
nes, serd de 16 metros entre los cuerpos bajos comer-
ciales de las edificaciones, con andenes de 4 metros cada
uno y calzada de 8 metros, propia tan s6lo para tran-
sito de coches ligeros, y por la que corrientemente no
discurrirdn camiones de carga. La arteria central ten-
dri una latitud de 28 metros entre edificaciones, con
calzada de 15 metros y aceras de 5 y 8 metros.

Apunte del natural de una casa
seniorial en Vegueta, Las Palmas.

Centro Civico

Como centro urbano, por el lugar y las arterias exis-
tentes y proyectadas, surge este Centro Civico, que cons-
tituird el maximo ennoblecimiento de la ciudad, digni-
ficindola y afirmando su cardcter maritimo. Se agrupan.
en los edificios las actividades ciudadanas, representati-
vas, religiosas y culturales. Aprovecha para su ubica-
cién la plaza de Cervantes—mal llamada parque—, trans-
formada en jardines, desapareciendo los actuales quios-
cos, pero conservando los hermosos ejemplares de su
arbolado, e incorpora la pequefa y bella iglesia ca-
naria de San Telmo.

Planteada la construccién de la nueva parroquia de
San Bernardo, unida intimamente a la ermita, venia obli-
gada la ordenacién de la plaza, ya en la actualidad un
centro importante de la ciudad. Los cuerpos de la nue-
va iglesia y de la ermita se enlazaran por lineas arqui-
tecténicas que se funden en la torre, elevada entre am-
bas, dando lugar a interesantes perspectivas. El recinto,
con volimenes ya existentes—el Gobierno Militar al
fondo y altas construcciones mirando al Sur—, no pue-
de ser dominado en lineas horizontales ni en arquitec-
tura uniforme. Los cuerpos de canteria de los nuevos
edificios religiosos rivalizaran en armonia con las ar-
quitecturas mas importantes de la ciudad. Un noble
edificio, con sombria arqueria, alojara. la Casa de la
Ciudad—Ayuntamiento y servicios—y anexo, el Museo
Canario, con su biblioteca, salén de conferencias y sala
de conciertos.
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Separada por la arteria central, en manzana aislada,
se proyecta la gran plaza del Mar, defendida de los
vientos dominantes con nobles edificaciones, destinadas
a casinos de recreos y salas de exposiciones.

La actual calle de Bravo Murillo, prolongada en su
final y flanqueada por destacados edificios, desemboca
en amplio mirador sobre el mar.

Un centro oficial

En el sistema de centros urbanos de la urbe se halla
en periodo de formacién el espacio que ocupa la lla-
mada plaza de la Feria, que va adquiriendo relieve con
la ereccién del Gobierno Civil. Enfrentado a él se en-
cuentra el pequefio edificio destinado a Comandancia
Naval. En el Plan propuesto se define la futura orde-
naciéon con la reforma de las alineaciones laterales y
la transformacién del espacio entre calzadas, abriendo
la perspectiva de la fachada principal del nuevo Go-
bierno Civil y permitiendo el acceso de coches y de
fuerzas y su estacionamiento. Asimismo se mejora y re-
forma la Comandancia Naval, abriendo unas perspeecti-
vas en las urbanizaciones que se asientan en los espa-
cios ganados al mar, con un gran patio de armas sobre
la arteria central, que, a su vez, se enfrentara a una
amplia avenida, prolongada hasta el mar y flanqueada
por gemelas edificaciones de caracter publico.

El recinto turistico

Las gentes de la ciudad, buscando en el estio una ma-
yor proximidad al mar, se desplazaban hacia Las Can-
teras, para el elemento primordial, recreo y turismo,
esenciales a la ciudad.

Con la extensién hacia el Noroeste se planea el re-
cinto turistico y de recreo. El malecon—paseo que li-
mitard el nuevo sector—, sin cerrar la entrada del mar
a la playa de Las Canteras, la convertira en una playa
natural, con varias orientaciones y de lineas mayores
que la actual. El proyecto la transforma, con el balnea-
rio, casino, hoteles y grandes espacios verdes, en una
playa moderna, digna de competir con las mejores de
otros paises. Y como una ampliacién y prolongacién
de este recinto, se proyectan en la Puntilla—por me-
dio de pequefias reformas, que harin desaparecer las
factorias pesqueras, que afean aquel pintoresco lugar—
un club de natacién y modernas edificaciones.

Cementerios

Cuenta la ciudad con dos cementerios: el viejo de
Las Palmas, en el camino de San Cristébal, cercano al
mar, y el més reciente del Puerto de la Luz, préximo
a la loma de Escaleritas. El primero, casi totalmente
ocupado, con severas restricciones en el servicio; el se-
gundo, muy desplazado del nticleo central mas habita-
do de la urbe y con pobres comunicaciones, lo que
obliga a estudiar la construccién de un nuevo cemen-
terio.

Varios son los factores que intervienen en la coloca-
cién de los cementerios; pero conceptuamos como mas
importantes los dos siguientes: el sanitario, alejandole
prudencialmente de lugares residenciales urbanos, y el
de comunicaciones, que deberin ser faciles y econémi-
cas. Ante el urgente problema presentado a la ciudad
por la posible suspensién de enterramientos en el vie-
jo actual, entendemos como solucién conveniente la am-
pliacién del mismo hacia Poniente, defendido por una
faja arbolada que lo limite de las arterias de trafico,
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conforme se proyecta e indica en los planos correspon-
dientes.

Para un futuro préximo se aconseja como lugares
muy adecuados para ubicacién del cementerio alguno
de los ultimos barranquillos de la carretera de San José,
disponiéndose la construccién en bancales escalonados
en las laderas del barranco, solucién, ademas de eco-
némica, muy adoptada en otras ciudades que afrontaron
problemas analogos. Asi quedarian resueltos los aspeec-
tos mas esenciales de este ordenamiento de servicios
urbanos.

Zonas militares

Existen diversos terrenos, denominados polémicos, ac-
tualmente libres, que se reservan en nuestro Plan para
Distribuidos estratégicamente y
préoximos a la ciudad, pero fuera del casco urbano ha-
bitado, permite emplazar en ellos viejos cuarteles y

necesidades militares.

demas edificios castrenses, que ahora se encuentran di-
seminados por toda la capital. Se sefalan para tal fun-
ciéon adecuados lugares en la Isleta, Las Rehoyas y al
tos de Guanarteme.

Las playas

En la actualidad se cuenta con dos playas, enclava-
das dentro del casco de la ciudad: Las Canteras y Al
carabaneras. Si el porvenir seguira siendo inmejorable
para la primera, convertida en moderna playa natural
cerrada, no se presenta igual para la segunda, que por
encontrarse situada dentro del propio puerto, hace que
en ella se depositen cuantas inmundicias arrojan los bar-
cos que alli entran. Su desaparicién paulatina, como tal
playa de bafio y asueto, es innegable, y ya en nuestro
Plan, a través de la limitacion ordenada de la ciudad
con el mar, queda en gran parte convertida en jar-
dines. )

Por ello cabe pe\nsar en el acondicionamiento de los
acantilados de La Laja, transforméindola en la playa
ideal para todo el sector Sur de la ciudad. Y con la
facilidad de las nuevas comunicaciones y paseos que
se indican y proponen en el Plan, se proyectan obras
que hagan de la playa abierta del Confital, con edifica-
ciones adecuadas, un hermoso lugar de esparcimiento
publico.

Paseos-parque

Como preservaciéon de los alrededores de la ciudad
se introducen en el Plan dos paseos-parque—una combi-
nacién de carretera arbolada y zona verde—, que obli-
gan a reservar amplios espacios de terrenos a uno y
otro lado del paseo para beneficio de la circulacién y
disfrute del paisaje. El primero sera el paseo sobre los
Riscos por las lomas altas, iniciandose en la nueva ba-
rriada del castillo de San Francisco hacia Las Reho-
vas, y que siguiendo las ondulaciones de los barran-
quillos enlazard con la carretera que, desde el paseo de
Chil, conduce a Guanarteme, convirtiéndose en el mas
bello balcén de la ciudad y de la isla, camino turis-
tico con hermosas perspectivas sobre el mar. El otro
paseo partira emplazamiento de la
Puntilla, proa avanzada sobre el mar y la playa de Las

del maravilloso

Canteras, que por el litoral, como via de gran atrac-
tivo turistico, seguira hasta la playa del Confital, y
continuara bordeando la Isleta para salir por el puerto
a unirse al sistema viario de la wurbe.



Edificio de la Audiencia Terri-
torial. Vegueta, Las Palmas.
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