ESTACIONES “DEL'E. G.- CANTABRICO
Yo¥o U DEL NORTE

Encargado de la redaccion del proyecto de los edificios
destinados a estaciones de viajeros y viviendas de em-
pleados, de acuerdo con el proyecto aprobado de traza-
do de andenes y vias, ejecutado por los Ingenieros de la
Compainia, y de acuerdo también con los planos Munici-
pales de la Urbanizacién, del Excmo. Ayuntamiento de
Santander, me he planteado el problema con todas las
dificultades que representa el no sacrificar el punto de
vista funcional del fin que deben cumplir las dos esta-
ciones, con unas vias de mercancias que salen en su cen-

tro, al punto de vista Municipal, que desea llevado del
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Arquitecto: LUIS GUTIERREZ SOTO

mejor propdsito, el lograr un conjunto Urbano, en forma
de plaza, que, al tiempo de servir de remate a la Aveni-
da de Calderén de la Barca, constituye por si solo un
elemento arquitecténico que dé realce y dignidad a una
parte de la Ciudad practicamente abandonada.

El lograr unir en el proyecto estas dos légicas aspira-
ciones, ha sido el punto de partida, ajustandose a los pro-
gramas de instalaciones, servicios y nimero de viviendas
dado por las dos Compaiias. »

El problema, dificil, al querer llamarlo estacién tinica

de Santander, hay que atacarlo valiente y racionalmente ;
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Fachada principal de conjunto. ;
Es absurdo, cuando se quiere hacer arquitectura «ver-

dad», pretender enmascarar los elementos arquitectoni-
cos, haciéndoles aparentar funciones que no cumplen,
solamente por lograr efectos decorativos exteriores, que,
por su falsedad, en lugar de conseguir buena arquitectu-
ra, s6lo se logra hacer decoracién para un solo dia. Por
esta razén no he creido oportuno el pretender el efecto
de una estacién tnica; por medio de un edificio monu-
mental en el centro, que necesariamente habria de in-
ventarsele una funcién interior, y dos peq‘}_ff_.ios o lir
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Fachada posterior de conjunto y seccién por los andenes.
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Planta baja general.

ras; esto seria enganar al publico y despistarle, y enga-
fniarnos ncsotros mismos. El problema, en su parte
estética, debe plantearse como la urbanizacién de una
gran plaza, final de una gran avenida; es decir, es un

problema esencialmente de conjunto, y el arquitecto tie-

Aspectos parciales de los andenes.

ne que abarcar facilmente el detalle de cada edificio, sin
olvidar ep todo momento su relacién mutua y el con-

junto total de la Urbanizacion.

El publico, al llegar a la plaza, no debe sufrir despis-

tes de ninguna clase; rapidamente y de un vistazo debe
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Planta alta.



Vista de las estaciones durante las obras.

! de Pena.

une

l tomada desde el t

incipa

I'cchada pr

133



g L A TR
i H
L] 1 Il
- ! di r |
= : daeneg ] rl Wieres I E
Tl L H 1 H
I]i'l: [ O L L]
T 11 - ST ,«‘-v . yezey g0 say 520 .1“ PPN
Cher &e ?J[:" eelon o vertibulr do viage
[ 2 & N
}? o = }if‘-wa«;waw«; o &b margors |
] | |
e 3 6 ¢
' u7ueseuun uruoEpdrmanns I
|a00 = I I l= I I I L
Cfnee) frotecsion, de
Z
s oo 220 it 200 L SRR Sy v . . ceo y 7]

Seccion por el vestibulo de viajeros.

darse cuenta de qué se trata: dos estaciones, claramente
definidas, en primer término (esto es lo ﬁmdamental),
y un segundo plano, con unos porches de salida de via-
jeros y entrada de camiones, que unen las dos estaciones
a la torre de viviendas de los empleados, debajo de la
cual se acusa, en forma franca de tinel, la salida de los
trenes a la zona del puerto; es decir, acusar de una ma-
nera clara y valiente la funcién que cumple cada edi-

ficio, emplazandolos segiin su importancia, y logrando

con todos ellos un conjunto arquitecténico dentro de
unas lineas modernas y una dignidad e importancia, de

acuerdo con el problema planteado.

No se ha adoptado ningin estilo determinado, ni el

Vestibulo de viajeros:
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Acceso a los andenes.

mal llamado montaiiés (copia mala y servil de lo que
.hoy no se debe hacer), ni el llamado moderno (arquitec-
tura sin patriaj; se ha seguido una linea recta y clara,
arquitectura de hoy, sin ninguna concesién decorativa;
todo util, practico y verdad—;no es esto ya un estilo?—,
empleando los elementos .constructivos tradicionales del

pais, que hoy deben incorporarse a nuestra técnica, ajus-

mental del conjunto.
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tados dentro de un marco de arquitectura moderna de
lineas, simples y limpias, en la que el detalle no debe

nunca turbar la tranquilidad de la composiciéon funda-

La distribucién interior de los dos edificios de estacio-
nes se ha ajustado exactamente a los programas redacta-

dos por cada Compaiia, no creyendo necesario hacer
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Seccién por los andenes.
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Detalles de fachada.

una descripcién de las mismas, pues claramente se ve en
forma grafica en los planos. Es interesante observar la
circulacién del hall de viajeros y las salidas de los mis-
mos a la llegada; asi mismo la completa independencia
y buena distribucién de los accesos a oficinas y vivienda
del jefe de estaciom.

Dada la disposicién de las vias de la Compaiiia del
Norte, situadas al extremo del terreno, pegadas al muro

de contencién que se proyecta, y la disposicion simétrica

que se ha adoptado con respecto al eje de la Avenida de
Calderén de la Barca, no ha sido posible el situar el hall
de viajeros a eje con las vias y andenes; ha sido este
punto pensado concienzudamente y se ha preferido si-

tuar centrada la salida de viajeros, que es lo que necesita

Detaliis o Faiudic
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Seccién de la torre.

ser de evacuacién rapida y facil, y obligar al viajero en
la entrada a tomar los andenes lateralmente; esta dis-
posicién que, dado lo forzado del tema, podria parecer
a primera vista defectuosa, no creo tenga ninéuna im-
portancia si se sabe decorar bien este acceso, al tiempo

que se logra una mayor superficie sobre el andén que es

necesario para la instalaciéon de los diferentes servicios.

Asimismo, y con objeto de no pegar la estacién del
Norte al muro de contencién que se proyecté, se ha es-
tudiado una reduccién en los andenes de G. V. y P. V.
en los anchos patios, que siendo de dimensiones muy su-
ficientes nos permita alejarnos del muro 10,80 mts. e in-
cluso suprimir éste, con lo que se ahorrarian muchas pe-
setas. [

En la construccién de los edificios se ha pensado en
estructuras de hormigén armado, con muros de fabrica
de ladrillo revocado a la tirolesa en exterior, y con cha-
pado de piedra de Escobedo en unas partés y canteria
maciza en otras, segun se indica claraménte en los
planos. En general, los materiales estudiadps y la téc-
nica constructiva a emplear, es la‘de «poco, pero bueno»,
que sea duradero y practico, y empieando la piedra
como principal elemento decorativo para lograr una ar-
quitectura perdurable.

Todas las carpinterias exteriores y de andenes seran
metalicas, de perfiles especiales; los vestibulos de viaje-
ros iran solados de piedra semipulida, y el resto de la
planta, de baldosin hidraulico; las oficinas iran de cor-

cho o linoleum.
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