
Nueva Plaza Mayor, con los edificios ' del Gobierno Civil y Ayuri.tamieri.to 

DE ORDENACION 
-DE CUENCA 

DE LA CIUDAD 

--

Antes de p1:oceder a la ordenación general de una 
ciudad conviene señalar los defectos fundamentales que 
existen y que,~ sean, sobre todo, causa . de incomodidad en 
su funcionamiento o que afecten a su salubridad o a su 
aspecto estético. 

Interesa paralelamente establecer un programa de .ne­
cesidacle>S que se base en una teoría· de desarrollo como 

ARQUITECTO: MANUEL MUÑOZ MONASTERIO 

consecuencia ele las posibles actividades que en la mis­
ma puf/clan desenvolverse. 

Empezando por el aspecto geográfico, el caso de la 
·ciudad de Cuenca es similar al de tantas ciudades espa­
ñolas, y sobre todo castellanas, que han siclo emplazadas 
en lugares ele muy difícil acceso, pc1nsanc10 en la fácil 
defensa contra atáques, que en el caso de •esta ciudad 

Alzado parcial de la Plaza Mayor 
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Fachada d e los nuevos edificios 

llega a un grado de accidente topográfico llevado al má­
xuno, pues el estrecho espmazo snuacto entre las cuen­
cas cte1 J ucar y el Huecar no ha penmtido mas que una 
crnaact ue tipo 1111eal encaramaela de una manera estra­
tegica y ongma1 sobre lais. pronunciadas laderas, de la,; 
que son notas muy lle:stacadas las tamosas casas col­
gadas. 

J-\.rortunadamenLe, al pie de fa cmclad ' antigua ·se. clis­
poma de unJ ampua exp.anacta de suave topogratia que 
Ha penrnnuo la e01llCauuil de la cmdad nueva, nasta la 
recna, y t.n 1a que no se na conseguwo un COllJLmro or­
Clenauo y en an11 u111a con e1 que out.e.e e1 casco annguo. 

.b.n et 11101nenw pucue crn1::>l<Jlé rarse casi agotauo c1 
terreno Cl!sponrn1e para el ensancne, que pensando eu 
una r u tura uxtension necesaria, vuelva a tropezar con 
0111cwtanes topográhcas, aunque no · mvenc,ibles, tanto en 
Cltl"eccion a v aiencia como a A lcazár o a lVladnd. 

b.n cuanto a los detectas fundamenta1es que presen-
ta 1a c1L1Uad, hemos de destacar: 

I.v L as cuncuitanes oe . pen;::.traci6n en el sector ant,­
guo, agravaoas por 1a ausencia de 1neel1os ct-e co.mumca­
ci<Jll , y Llue esta elando Jugar a la clespobtac10n de Ja pat­
te was cu[a de Ja ciudad, desde ia .t'lclza iv1ayor nasra e1 
Las.tillo. 

2 . · La falta de una ordenación adecuada en d En­
sancne acm..i.1, uonele ::-e inezclan ·eCllt1Cios ele tDClos usos, 
y ::,·e nan iuo sauancto earncios ptillllc0s en Jugares 111-

d.J:lropiaoos. 
:5 · · La iniciación de unos ensancpes al otro lacio del 

fer , ocarnl y lucia la. carrete·ra de Valencia, s.n pr,ev10 
uazaao ;11 urd·euanzas y sm la aaaptac1on adecuaoa a la 
topogra tia. 

4.- La ausencia de una zona industrial , que ha ciado 
lugar a que se vayan situando almacenes y talleres en 
vt:rrenl, s naela aptos para estos usos. 

S.· º La existencia ele dos barrios : el ele San Antón y 
el oe 'l'lraclores, ele análoga~ caract.erísticas, pero con un 
problema ele salubridad grave, sin Ja más e1emental pre­
vi sión urbanizadora e instalación ele servicios. 

6.0 El incómodo y único acc.eso desde Madrid por 
el puente de San Antón e insuticiencia ele la calle de 
Colón como travesía, con frecuentes puntos de estran­
gulación y falta de visibilidad. 

7.° Existencia\ del cerrillo el e Los Moralejos, que 
constituye un obstáculo irnpE»rtante para una extensió;1 

de la ciudad hacia 'el río en un lugar céntrico y ele 
magmhca onentac16n. 

f). .J:< alta ue previstón en las Ordenanzas ele artícu­
los que l1uo1eran perm1t1clo un mt<J or aspectv exten or 
ue las eo111cac1ones en armoma con el paisaje y el ca­
racrer <.Le la cmdad, que se rtrtleJa, soore iodo en al­
gunos eclihc10s pub11cos ele max1ma pobrc,za y s111 sen­
udo estético . 

.u1ter,esa, pues, como consecuencia de lo antÚiormen­
t..: expueSLü, natar ae consegmr un pwyecm que, uentro 
ue · un s..inuuo de realidad, s111 dar lugar a rerurrnas muy 
iarnca1es que ua11aran 111[erest:s cr,tauos, p1 ,evea Ja ne· 
CL•~ana extens1on de la cmdacl para un penado de cua -
rc.ma anos, que curriJa 10,; ue1ecms existentes y pos1-
Dwte las ruturas e15p<ms1unes, segun el porve.mr y ctes­
arro~lo que t'enga la cmdad, ca1Cu1aelo eu 50.000 hau1· 
rantes hacia el ano 90. 

.t'.n cuanto a este ultimo punto, consideramos que ia 
viCJa pnncipal cl¡e Lutnca esu·1oa Ll1 <:>u cap1talldaa cJen­
tro de la provincia, como centro de acuvmade.s aum1rn s­
trativas y comerc1a~es . A esta clase ele act1viclades 11ay 
que agregar las que con caracter 111clustna1 y como c0n­
secuenc1a pnncipa1mt nte ele los proauc tio6 maeerc:.ro ::; y 
sus clenvaeLOs motivaran e1 esrao1ec11111ento de las indus­
trias correspondientes, ele gran porvemr. 

.l:'or mt1mo, hemos de sena1ar las magnífica,; condicio­
n ... s de clima, sobre todo en la estación veraru ~ga, y Jos 
atracnvos o-e su cmdad anugua y paisaje, que nan ele 
penrntir un desarrollo turí.stico y a.e poo1ac1ón notante 
en Cletermmadas épocas, que habran de tenc:rse en cuen­
ta, sobre todo prc:.v1menao que algún día el ferrocarril 
se termme hasta el empalme en Ut1el con el de Valencia . 

En el estudio esta01st1co realizado, y con arreglo al 
crec11111ent0 que Ja cmdacl de Cuenca JJa temelo en lo que 
va de siglo, :..:: prevé un aumemo de población hasta d 

afi.o ~o ue I ·~.ooo .habitantes, que dará lugar enw11ces 
a una poolac1ón totaL ele 45.000 l1abitantes, y te111endo 
en cuenca qu..:¡ en el ensanc11e actual aun ex~s.ten mu­
cJ1as. pos1biuclacles ele aumento ele e.tt1hcación, por preclo­
mmar Jos de planta baja y dos plantas y exisnr muchos 
i,,rolares, se podrá albergar parte de es ta población, de­
biendo el r esm a1bergars.e en las zonas de ~xtensión pro­
yectadas a lo largo de la carretera de Valencia y ele A l­
cázar principalmente'. 

El proyecto que se ha estudiado pr¡es,enta las s1gu1en­
tes características; 



a) 1Conservación y defensa del casco antiguo, con el 
establecimiento de medies de comunicación y con · algu­
nas reictificaciones p:ira facilitar y , mef orar sus ri1.edios de 
accesos y actividades. · 

b) La desaparición del cerrillo de Les Moralejos para 
dar lugar a una zona de buena edificación en el. lug.:l r 
más céntrico y destacado de la ciudad, con vistas al río 
Júcar. · 

c) (r.eación ele · una grai1 zona de extensión a lo lar­
go de la carretera de Valencia y Camino de Cañete, 
aprovechando la suavidad de las laderas existentes y su 
buena· orientación. · 

d) · Previsión cLe otra zona de extensión a lo largo de 
la carretera: de Alcázar, en relación con la zona indus'trial 
y ele almacenes que queda situada entre el ferro·carril y 
la referida carretera. 

e) Conservación, mejorando sus condiciones: de salu­
bridad y a•specto externo, de los 'barrios ele San Antón 
y Tiradores. · · 

f) Desdoblamiento del acceso ele . Madrid previniendo 
uno nuevo, ccn puente · sobre el río J úc;ar eri dirección 
al edificio ele la Normal y que po« • la calle ele Diego 
Pal·era comunique · fácilmenre con las carreteras ele Ta­
rancón v de Alcázar sin ,necesidad de utilizar la calle 
de Coló~ como tráv~sí;i. 

g) Ordenación interior, a base ·el~ una mínima refor­
rna, rectificando algunas calles, entre ellas, y principal­
mente, las de Colón, Ramón y Caja! y Miguel Ayllón, y 
creando una plaza r.epresentativa donde se emplacen los 
edificios del Gobierno Civil y Ayuntamiento. 

h) Creación de . un número de parques . públicos sufi-

cientes para las necesidades de la ciudad, e'ntre ellos el 
más importante, eI . de la;> huertas del Puente de Palo, 
que por su cota baja y dificultades de cimentación no 
permite ni es apropiado para edificación alguna. · 

i) Urbanización del río Júcar ·entt.e .el puente de San 
Antón y el puente del ferrocarril para dar al desarrol\•) 
de una amplia zona de paseo y deportiva, prtiviniendo el 
desplazamiento ·del Matadero actual. · 

j) Estudio de unas Ordenanzas especiales para distin ­
tas zonas señaladas, con objeto de lograr un desarrollo 
de la edificación dentro de un criterio sanitario y esté­
tico. 

s 'eñalachus las características fundamentales de:! proyec­
to redactado, pasamos a describir algunos ele los apar­
tados. 

Accesos.-El acceso desde Valencia se hace de una 
manera normal, penetrando ·en la ciudad po.r la calle 
de Cervantes y Carretería, y_ permitiendo a través de b 
calle ele Ramón y Caja! una desviación hacia la ca.rre­
tera de Palomera. 

El acceso por la carretera de Alcázar presenta· la es­
trangulación del puente bajo del ferrocarril, cuyo ensan­
chamiento no es difícil, .obligando igualmente a un cam -
bio de rasante, con lo cual fa penetración se realizará de 
una manera . natural hacia el centro ele 'la c'iudacl. 

El acceso desde Madrid se realiza de una m·anera vio­
lenta, atravesando perif.éricamente · el barrio de San An­
tón y el puente del mismo nombre, proyectándose una 
desviación a media ladera, de-scendiendo suavemente para 
atr~vesar el río sobre un nuevo puente y lograr en rarn-

. pa .Ja explanada ele la Normal, descb la que cabe pene-

Ordenación parcial de la zona de Moralejos y nuevo acceso de Madiid 
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Reforma urban·a en el Rincón de San Francisco 
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· Plaza del Mercádo en el Cerrillo de San Roque 

trar en el centro a través de la calle de Sánchez Vera 
o desvia'.rse por la de Diego Valera, para empalmar con 
la carretera de Valencia. 

E l acceso por la carretera de Trag:i.cete no tiene. otra 
solución más que la actual, aunque con un punto de v10-
lerícia en el recodo .del puente de San Antón. · 

El acoeso ele Palomera se rectific~ en !a Puerta de 
Valencia, con un ensanchamiento del Puente y expro­
piación parcial ele dos edificaciones para mejorar su vi­
sibilidad. 

En cuanto al acceso por ferroca rril, considerarno!> que 
no es necesaria su. transformación y · únicamente mejo­
rar su estación unificándola con la línea ~ cle Utiel, y se 
ha pPevisto el trazado ele uria calle hente' a h misma, 
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Viviendas protegidas, jardines y Grupo Esco~ar en las r iberas del Huéca-r 

hasta la carretera de Valencia, que permita un clest'.obh­
blamiento circulatorio de carrua jes al servicio ele los via­
jeros. 

E 11sanche de M oralejos.- A expensas del cerrillo de 
Los Moralejos se proyecta un ensanche hasta el paseo 
circunvalatorio que da vistas al río. E n el centro del 
mismo ~e dispone ele una plaza con posible em plazami en­
to de dos edificios públicos y una red de calles que li-

gan con algunas c!B las existentes, proyectándose al mis­
mo ti empo ·una rectificación ele ali neaciones en la calle de 
Colón, aumentando su anchura hasta 14 metros. 

Las edifi caciones de toda esta zona deberán ser de la 
máxim1 importancia, cuidándose extra:xclinariarnente en 
su di sposición la fachada para cons·eguir un conjunto or­
denado, sobre todo en e.! paseo circunvalatoóo, que per­
mite una extraordinaria visibilidad. 
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Tipos de viviendas protegidas 

También tendra importancia este núdeo como centro 
comercial c.omplementario del de. la calle de José Anto­
nio, por su proximidad al centro de la ciudad. 

Las obras de cl'esmonte que tal reforma supone no son 
de gran consideraciónJ por la calicl!ld arcillosa y blanca ele 

· sus tierras, y quedará compensado el coste por la plus- -
valía tan e,xtraordinaria que han de adquirir los solar~s 
resultantes. 

Ensanche por la carretera de Valencia.-Al llegar ele la 
carretera de Valencia y entre la -zona ferroviaria y el 
camino , ele Cañete, a media ladera; se proyecta un ensan­
che de gran importancia, a base de una red ele calles adap­
tadas en lo posible a la topografía_ del terreno para lo­
grar unC1Js rasantes convenientes y lograr la línea ele. má- _ 
xima pendiente, que en algunos tramos deherá pelclañarse. 

A ambos lados de la carretera se dispone de una am­
plia zona con edificaciones de altura, que deberán - cui­
darse en su fachada y proyectarse con antejardine1s, para 
lograr una penetración de la máxima importancia y ' as­
pecto, · proyectándose en el quebranto dé\ la carretera una 
plaza circular de 60 metros ele diámetro, con un arco 
simbólico en su . centro; extinguiéndose, conforme las ne­
cesidades de extensión vayan exigiendo, tocios los alma­
cenes y pequeños talleres existentes, que deberán ir tras­
ladándose a la zona industrial proyectada. 

El resto de la zona, desarrollada a media ladera· a am­
bos lados del camino ele Cañete, será de edificación haja, 
disponiéndose una plaza como centro cívico de b_1rrio para 
situar los edificios públicos necesai;ios para su desenvol­
vimiento y poniéndose las calles con diferentes ancho.s, 
según su necesidad circufatoria, comercial o sencillamen -
te residencial. 

Ensanche por la carretera' ' ae' Alcázar.-- Pasada la li­
nea del ferrocarril y a !o largo de la carretera de Alcá­
zar, se proyecta un i'iúeleo con édificación baja, salvo ía 

que da ·fachada a la carretera, con un sistema ele calles 
adaptadas a la topografía y una plaza en su parte su: 
penor como centro cívico para emplazamiento ele edifi­
cios públicos. 

Esta zona se complementa con otra que circunda el 
parque de Santa Ana por su lado Norte, y que será a 
bas_e de edificación aislada con jardín y sujeta a la or­
denanza correspondie~nte. 

Los a_lredeclores de_ la Plaza d .: Toros y del propio 
parque_ de Santa Ana ep. su lado Sur,, deberán quedar­
se como espacio libre a fa zona de reserva para posible 
ensanche cuando se hayan agotado las posibiltdades exis­
tentes. , 

Zona industrial.- Entre la carretera de Alcázar de San 
Juan y el ferrocarril se dispone de -una amplia zona para 
establecimiento de industrias · y almacenes, con un-a par­
celación amplia, apta para su fin y perfectas comunica­
ciones con la ciudad, \ el f.erroca.rril y vías principales 
de acceso, y en, la que -d(.(berán _iµstalarse todas las in­
dustrias ele carácter maderero, - preferentemente. 

Reforma interior.~La reforma interior que se: proye.c­
L1 es ele carácter mínimo, con objeto ele producir el- m.e­
nor daño a los intereses existentes. 

Consideramos que en la . ca:l'l~ 'ele Mariano Catalina y 
Calderón de la · Barca, por ser principal arteria de la 
ciudad, conviene hacer rectificaciones de algunas alinea­
ciones parciales para valorizar sus fachadas. 

La calle de Miguel Ayllón ~·:: ·~nsancha por una ele sus 
aceras hasta doce metr0s, con Ol;>jeto de permitir la eva­
cuación de la calle de Maríano· t atalina, ayudando a su 
descongestión. 

La calle Ramón y . Cajal sufre una rectificación ' impor­
tante a expénsas ele una de sus ac~ras, para darle un an­
cho de 14 metros, con objeto de ;embocarla p~r el fondo 
del parque ele San Julián a la Hoz del Huécar, ponien-
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Playa artificial construída en · las orillas del Júcar 

do et1 circulación toda stt" margen izqúi,erda hasta el puen­
te Trinidad, con lo cual se logra una arteria importan­
tQ por el sector Este, como desdoblamiento a la de Ma­
riano Catalina. 

Se imponen, igualmente, algunas rectificaciones en la 
calle del Cardenal Payá, teniendo en cuenta lo desorde­
nado de sus fachadas. 

En la zona antigua las rectificaciones son muy loca-
1es y se conc11etan en dos o tres puntos únicamente, con 
la idea de poder lograr una vía auxiliar ele tráfico des­
de la Puerta de Valencia al edificio de la Audiencia, 
que se desdobla por la plaza del Mercado y por la calle 
del Peso. 

La principal reforma interior se realiza en el lugar 
donde esfá situado el Mercado actual, para crear um 
plaza representátiva, donde se sitúen los edificios del fu­
turo Ayuntami-ento y Gobierno Civil. . 

Otra reforma importante en las huertas del Puente 

dei Palo, para dar lugar a una amplia zona verde y em­
plazando un Grupo Escolar. 

Y otra reforma, ya- de carácter más s·ecundario, en el 
cerrillo ele San Bias, creando una plazuela que precede­
rá, al futuro Mercado, que queda situado entre la mis­
ma y la calle ele Ramón y Caja!. 

Barr~o histórico.-El pro:blema del barrio histórico es 
principalmente de conservación, tratando de consolidar to­
das las fachadas de las Casas Colgadas, tanto en las 
Hooes del Huécar como ele las del J{1car, valorizando 
,el paisaje con plantaciones apropiadas,.· cuidando los ca­
minos y cr,eando algunos pequeños jardines en zonas som­
breadas. 

Se han estudiado unas Ordenanzas especiales para este 
sector, de verdadero interés artístico por su destacada ori­
ginalidad, en la que se funden en un conjunto armóni­
co la ciudad y el paisaje. 


