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Nueva Plaza Mayor, con los edificios del Gobierno Civil y Ayuntamiento

PROYECTO DE ORDENACION DBE LA-CIUDAD
DE CUENCA

Antes de proceder a la ordenacion general de una
ciudad conviene seflalar los defectos fundamentales que
existen y que sean, sobre todo, causa de incomodidad en
su funcionamiento o que afecten a su salubrldad 0o a su
aspecto estético. .

Interesa paralelamente establecer un programa de ne-
cesidades que se base en una teoria de desarrollo como

Araurrecto: MANUEL MUNOZ MONASTERIO

consecuencia de las posibles actividades que en la mis-
ma puadan desenvolverse.

Empezando por el aspecto geografico, el caso de la

‘ciudad de Cuenca es similar al de tantas ciudades espa-

fiolas, y sobre todo castellanas, que han sido emplazadas
en lugares de muy dificil acceso, pasnsando en la facii
defensa contra ataques, que en el caso de esta ciudad

N

Alzado parcial de la Plaza Mayor
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Fachada de los nuevos edificios

llega a un grado de accidente topografico llevado al ma-
xXimo, pues el estrecho espmazo situado entre las cuen-
cas del jucar y el Huécar no ha pernmitido mas que una
cuaad ae tipo lneal encaramada de una manera estra-
tegica y original sobre las pronunciadas laderas, de las
que son notas muy destacadas las tamosas casas col-
gadas. ) ;

Arortunadamente, al pie de la ciudad antiguzi se dis-
ponia de unia ampba exp.anada de suave topogratia que
Ha permitao la edwmcacion de la cludad nueva, hasta la
rechd, y en 1a que no se ha conseguido un conjunto or-
denado y en armonid con el que OIrece el ¢asco anuguo.

un el 1momento pucu€ Cousigierarse casi ('.lg()t'cl(lO Cl
terreno disponiple para el ensanche, que pensando en
una rutura oXtension necesaria, vuelva a tropezar con
drctutades  topograhicas, aunque no invencibles, tanto en
direccion a vatencia como a Alcazar o a Madrid.

kn cuanto a los detectos fundamentaies que presen-
ta 1a ciwoad, hemos de destacar:

I.”  Las dificutades de- penctracion en el sector ant.-
guo, agrdavadas por la ausencia de medios de comunica-
o, y que esta dando lugar a la despoblacion de la par-
e 1mas aita de la ciudad, desde la Fldaza Mayor hasta el
Castillo.

2. ra falta de una ordenacion adecuada en ¢l En-
sanche dctuat, aonde se mezclan edificios de todos usos,
Yy st nan 1do siuando editicios publices en lugares in-
apropadaos.

3. La iniciacion de unos ensanches al otro lado del
feriocarril y hacia la carretera de Valencia, sn previo
1azado il ordenanzas y s la aqgaptacion adecuada a la
topogratia.

4.© La ausencia de una zona industrial, que ha dado
lugar a que se vayan situando almacenes y talleres en
rerrénes nada aptos para estos usos.

5." La existencia de dos barrios: el de San Antén y
el ae "liradores, de analogas caracteristicas, pero con un
problema de salubridad grave, sin la mas elemental pre-
vision urbanizadora e instalacion de servicios.

6. Ll incomodo y tnico acceso desde Madrid por
el puente de San Antén e insuficiencia de la calle de
Colon como travesia, con frecuentes puntos de estran-
gulacion y falta de visibilidad.

7. Existencia del cerrillo de ILos Moralejos, que
constituye un obstaculo impertante para una extension

de la ciudad hacia el rio en un lugar céntrico y de
magnihca orientacion.

. Kalta ae prevision en las Ordenanzas de articu-
los que hubleran permutido un mejor aspecto exterior
dge las edincaciones en armonia con el paisaje y el ca-
raceer de 14 cludad, que se retleja, sobre todo en al-
gunos edihcios publicos de maxima pobreza y sin sen-
udo  estético.

interesa, pues, como consecuencia de lo anteriormen-
te expuesw, ratlar de conseguir um proyecto que, dentro
dae un sanuuo de reahdad, sm dar lugar a retormas muy
radicales que danaran 1NLereses Creados, prevea ia 0e
cwsaria extension de la cuudad para un periodo de cua-
refiia anos, (ue curriyja 10s  detectos existentes y  posi-
buite las tuturas expansiones, sggun el porvemr y des-
arrolo que tenga la cuudad, caicwiado en 50.000 havr
tantes hacia el ano Qo.

n cuanto a este uitimo punto, consideramos qie Ia
vida principal de Cuenca eswuiba «n su capitalidaa  den-
tro de la provincia, como centro de acuvidades adininis-
trativas y comerciales. A esta clase de actividades hay
que agregar las que con caracter ndustrial y como con-
secuencia principaimente de los productos INACETreros y
sus derivados moftivaran el establecimiento de las indus-
trias correspondientes, de gran porvenir.

ror uitimo, hemos de senalar las magnificas condicio-
nus de clhma, sobre todo en la estacion veraniega, vy los
atracuvos de su cludad anugua y paisaje, que nan de
permitir un desarrollo turistico y de poblacion ftlotante
en deternminadas épocas, que habran de tencrse en cuen-
ta, sobre todo previnienao que algun dia el ferrocarril
se termme hasta el empalme en Utlel con el de Vaiencia.

KEn el estudio estadistico realizado, y con arreglo il
crecimiento que la ciudad de Cuenca na tenido en 1o que
va de siglo, s¢ prevé un aumento de poblacion hasta el
aflo 80 de 18.000 -habitantes, que dara lugar enwcices
a una poblacion total de 45.000 habitantes, y teniendo
en cuenta (ug en el ensanche actual aun existen mu-
chas posibindades de aumento de edincacion, por predo-
minar los de planta baja y dos plantas y exisur muchos
polares, se podra albergar parte de esta poblacion, de-
biendo el resto albergarse en las zonas de extension pro-
yectadas a lo largo de la carretera de Valencia y de Al-
cazar principalmente.

El proyecto que se ha estudiado presenta las siguier-
tes caracteristicas:



a) Conservacion y defensa del casco antiguo, con el
establecimiento de medics de comunicaciéon y con algu-
nas rectificaciones para facilitar y mejorar sus medios de
accesos y actividades.

b) La desaparicion del cerrillo de I.cs Moralejos para
dar lugar a una zona de buena edificacién en el lugar
mas céntrico y destacado de la ciudad, con vistas al rio
Icar.

¢) Creacién de una gran zona de extensién a lo lar-
go de la carretera de Valencia y Camino de Cafiete,
aprovechando la suav1da.d de las laderas existentes y su
buena orientacion.

d) Prevision de otra zona de extension a lo largo de
la carretera de Alcazar, en relacién con la zona industrial
y de almacenes que queda situada entre el ferrocarril y
la referida carretera.

e) Conservacion, mejorando sus condiciones de salu-
bndad y aspecto externo, de los barrios de San Antén

s Tiradores. ;

f) Desdoblamiento del acceso de Madrid prevmbendo
uno nuevo, con puente sobre el rio Jacar en direccion
al edificio de la Normal y que pos la calle de Diego
Palera comunique féacilmente con las carreteras de Ta-
rancon y de Alcdzar, sin mecesidad de utilizar la calle
de Colén como travesia.

g) Ordenacién interior, a base "de una minimha refor-
ma, rectificando algunas calles entre ellas, y principal-
mente, las de Colén, Ramén y Cajal y Miguel Ayllon, y
creando una plaza representativa donde se emplacen los
edificios del Gobierno Civil y Ayuntamiento.

h) Creacion de. un ntimero de parques publicos sufi-
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cientes para las necesidades de la ciudad, entre ellos el
mds importante, €l de las huertas del Puente de Palo,
que por su cota baja y dificultades de cimentacion no
permite ni es apropiado para edificacién alguna.

1) Urbanizacién del rio Jtcar entfe el puente de San
Anton y el puente del ferrocarril para dar al desarrolio
de una amplia zona de paseo y deportiva, previniendo el
desplazamiento ‘del Matadero actual.

7) Estudio de unas Ordenanzas especiales para distin-
tas zonas sefialadas, con objeto de lograr un desarrollo
de la edificacién dentro de un criterio sanitario y esté-
tico.

Sefialadas las caracteristicas fundamentales del proyec-
to redactado, pasamos a describir algunos de los apar-
tados.

Accesos—El acceso desde Valencia se hace de una
manera normal, penetrando en la ciudad por la calle
de Cervantes y Carreteria, y permitiendo a través de Ia
calle de Ramén y Cajal una desviacién hacia la carre-
tera de Palomera.

El acceso por la carretera de Alcdzar presenta la es-
trangulaciéon del puente bajo del ferrocarril, cuyo ensan-
chamiento no es dificil, obligando igualmente a un cam-
bio de rasante, con lo cual la penetracion se realizari de
una manera natural hacia el centro de la ciudad.

El acceso desde Madrid se realiza de una manera vio-
lenta, atravesando periféricamente el barrio de San An-
ton y el puente del mismo nombre, proyectindose una
desviacién a media ladera, descendiendo suavemente para
atravesar el rio sobre un nuevo puente y lograr en ram-
pa la explanada de la Normal, desde la que cabz pene-

Ordenacidén parcial de la zona de Moralejos y nuevo acceso de Madzid
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Reforma urbana en el Rincdn de San Francisco
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Rincén de-San Francisco: Estado aciual y proyects
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. Plaza del Mercado en

trar en el centro a través de la calle de Sanchez Vera
o desviarse por la de Diego Valera, para empalmar con
la carretera de Valencia. :

El acceso por la carretera de Tragacete no tiene otra
solucion mas que la actual, aunque con un punto de vio-
lencia en el recodo del puente de San Anton.

Fl acceso de Palomera se rectifica en la [uerta de
Valencia, con un ensanchamiento del Puente y expro-
piacion parcial de dos edificaciones para mejorar su Vi-
sibilidad. ‘

En cuanto al acceso por ferrocarril, consideramos que
no es necesaria su transformacién y tnicamente mejo-
rar su estacion unificaindola con la linea de Utiel, y se
ha previsto el trazado de una calle frente a ln misma,
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Viviendas protegidas, jardines y Grupo Escolar en las riberas del Huécar

hasta la carretera de Valencia, que permita un desdobla-
blamiento circulatorio de carruajes al servicio de los via-
jeros.

Ensanche de Moralejos—A expensas del cerrillo de
LLos Moralejos se provecta un ensanche hasta el paseo
circunvalatorio que da vistas al rio. En el centro del
mismo se dispone de una plaza con posible emplazamien-
to de dos edificios publicos y una red de calles que li-

gan con algunas de las existentes, proyectandose al mis-
mo tiempo una rectificacion de alineaciones en la calle de
Colén, aumentando su anchura hasta 14 metros,

Las edificaciones de toda esta zona deberan ser de la
maxima importancia, cuidandose extrasrdinariamente en
su disposicion la fachada para conseguir un conjunto or-
denado, sobre todo en el paseo circunvalatorio, que per-
mite una extraordinaria visibilidad.

ie
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También tendra importancia este ntcleo como centro
comercial complementario del de la calle de José Anto-
nio, por su proximidad al centro de la ciudad.

l.as obras de desmonte que tal reforma supone no son
de gran consideracion, por la calidad arcillosa y blanca de
sus tierras, y quedard compensado el coste por la plus-
valia tan extraordinaria que han de adquirir los solares
resultantes. \

Ensanche por la carretera de Valencia—Al llegar de la
carretera de Valencia y entre la zona ferroviaria y el
camino de Cafiete, a media ladera, se proyecta un ensan-
che de gran importancia, a base de una red de calles adap-
tadas en lo posible a la topografia del terreno para lo-
grar unas rasantes convenientes y lograr la linea de ma-
xima pendiente, que en algunos tramos debera peldaharse.

A ambos lados de la carretera se dispone de una am-
plia zona con edificaciones de altura, que deberdn cui-
darse en su fachada y proyectarse con antejardines, para
lograr una penetraciéon de la maxima importancia y as
pecto, proyectandose en el quebranto dg la carretera una
plaza circular de 60 metros de didmetro, con un arco
simbolico en su. centro, extinguiéndose, conforme las ne-
cesidades de extension vayan exigiendo, todos los alma-
cenes y pequefios talleres existentes, que deberan ir tras-
ladandose a la zona industrial proyectada.

El resto de la zona, desarrollada a media ladera a am-
bos lados del camino de Cafiete, sera de edificacion haja,
disponiéndose una plaza como centro civico de barrio para
situar los edificios publicos necesarios para su desenvol-
vimiento y poniéndose las calles con diferentes anchos,
segiin su necesidad circulatoria, comercial o sencillamen-
te residencial. e g A

Ensanche por la carretera ‘de Alcdzar.—Pasada la li-
nea del ferrocarril y a lo largo de la carretera de Alca-
zar, se proyecta un nticleo con edificacién baja, salvo Ia
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Tipos de viviendas protegidas

que da fachada a la carretera, con un sistema de calles
adaptadas a la topografia y una plaza en su parte su-
perior como centro civico para emplazamiento de edifi-
cios publicos.

Esta zona se complementa con otra que circunda el
parque de Santa Ana por su lado Norte, y que sera a
base de edificacion aislada con jardin y sujeta a la or-
denanza correspondiente.

Los alrededores de la Plaza d: Toros y del propio
parque de Santa Ana en su lado Sur, deberan quedar-
se como espacio libre a la zona de reserva para posible
ensanche cuando se hayan agotado las posibilidades exis-
tentes.

Zona industrial.—FEntre la carretera de Alcazar de San
Juan y el ferrocarril se dispone de una amplia zona para
establecimiento de industrias y almacenes, con una par-
celacion amplia, apta para su fin y perfectas comunica-
ciones con la ciudad, .el ferrocarril y vias principales
de acceso, y en la que daberan instalarse todas las in-
dustrias de cardcter maderero, - preferentemente.

Reforma interior.—La reforma interior que se; proyec-
ta es de caricter minimo, con objeto de producir el me-
nor dafio a los intereses existentes.

Consideramos que en la .calle de Mariano Catalina y
Calder6n de la -Barca, por ser principal arteria de la
ciudad, conviene hacer rectificaciones de algunas alinea-
ciones parciales para valorizar sus fachadas.

La calle de Miguel Ayllon g2 ensancha por una de sus
aceras hasta doce metros, con objeto de permitir la eva-
cuacién de la calle de Mariano Catalina, ayudando a su
descongestion.

La calle Ramén y Cajal sufre una rectificacién impor-
tante a expensas de una de sus aceras, para darle un an-
cho de 14 metros, con objeto de embocarla por el fondo
del parque de San Julidn a la Hoz del Huécar, ponien-

59
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Playa artificial construida en las orillas del Jucar

do en circulacion toda su margen izquierda hasta el puen-
te Trinidad, con lo cual se logra una arteria importan-
tg por el sector Este, como desdoblamiento a la de Ma-
riano Catalina.

Se imponen, igualmente, algunas rectificaciones en la
calle del Cardenal Paya, teniendo en cuenta lo desorde-
nado de sus fachadas.

En la zona antigua las rectificaciones son muy loca-
les y se concretan en dos o tres puntos Unicamente, con
la idea de poder lograr una via auxiliar de trafico des-
de la Puerta de Valencia al edificio de la Audiencia,
que se desdobla por la plaza del Mercado y por la calle
del Peso.

La principal reforma interior se realiza en el lugar
donde esta situado el Mercado actual, para crear una
plaza representativa, donde se sittien los edificios del fu-
turo Ayuntamiento y Gobierno ‘Civil.

Otra reforma importante en las huertas del Puente

de Palo, para dar lugar a una amplia zona verde y em-
plazando un Grupo Escolar.

Y otra reforma, ya de cardcter mas secundario, en el
cerrillo de San Blas, creando una plazuela que precede-
rd, al futuro Mercado, que queda situado entre la mis-
ma y la calle de Ramén y Cajal.

Barrio histérico—F] problema del barrio historico es
principalmente de conservacion, tratando de consolidar to-
das las fachadas de las Casas Colgadas, tanto en las
Hoces del Huécar como de las del Jucar, valorizando
el paisaje con plantaciones apropiadas, cuidando los ca-
minos y creando algunos pequefios jardines en zonas som-
breadas.

Se han estudiado unas Ordenanzas especiales para este
sector, de verdadero interés artistico por su destacada ori-
ginalidad, en la que se funden en un conjunto armoni-
co la ciudad y el paisaje.




