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André Maurois, con su reciente libro sobre el reinado da
Eduardo VI, nos predispone deliciosamente al estudio de este
primer tercio del siglo XX, al descubrirnos, con la amenidad
en él peculiar, la vida y costumbres inglesas durante los Ul
timos afios de la época vicioriana, precursora de la que es
objeto de nuestras consideraciones.

Entre los hechos consignados, muchos son los que tienen
relaciéon con el tema de esta conferencia; es decir, con el ur-
banismo, término totalmente nuevo, que expresa un estado de
conciencia civica, fruto caracteristico de nuestro tiempo.

Mavurois nos habla de los primeros pasos del automovil,
que tanto influye en el forzado nacimiento de esta nueva téc-
nica urbanistica, recorddndonos que asi como. la locomotora
y no la efigie de la Reina Victoria debid figurar en las mo-
nedas de su reinado, el automévil pudo reemplazar la efigie
del Rey Eduardo en las del suyo. Recordemos que, todavia
no hace cien afios, hasta agosto de 1836 no fué inaugurado
el primer ferrocarril en Francia, que fué el de Paris a Saint-
Germain, acontecimiento memorable en la historia de la lo-
comocion.

la aparicién de los nuevos medios de locomocién, espe-
cialmente el automdvil, y el crecimiento vertiginoso de las
grandes ciudades, originaron el urbanismo.

La conquista de la velocidad figuré siempre entre los sue-
fios mdas queridos de los hombres, suefio que no se vid rea-
lizado hasta este primer tercio del siglo XX, pues las etapas
anteriores habian sido de una Ientitug inconcebible.

El hombre, que es uno de los animales més lentos de la
creacion, durante siglos no supo transporfarse mdés que por
sus propias fuerzas, y todos sus progresos en este terreno,
fuera de la vela, consistieron en utilizar los animales.

El siglo XIX creé la bicicleta, que fué el vehiculo de la
época, como el auto lo es de nuestro siglo. Todavia en 1906
el porvenir 'del automévil parecia incierto, y la “Quarterly
Review" escribia por entonces gravemente: “No puede du-
darse de que el automévil no esté llamado a durar”.

El auto hizo cambiar las costumbres e influyé considera-
blemente sobre todos los deportes, algunos de los cuales co-
menzaron a ser un espectdculo publico.

Con el siglo XX comienzan tamhién los progresos de la
aviacién, sefialando momentos notables en 1909, cuando Ble-
riot atravesd el Canal de la Mancha, llevando a cabo una
de las primeras hazafias, y en 1927, en que Lindbergh fué de
New-York a Paris en 33 horas.

Tras el siglo XIX, que fué el mdas maravilloso momento de
preparaciéon que conocié la historia, aparece en foda plgni-
tud la época maquinista, de tantos progresos, y que en éste
de la locomocién hizo crecer la velocidad de uno a cuaren-
ta, dandose el caso insélifo de que mientras la velocidad
media en el centro de las grandes ciudades es de unos 16
kilémetros a la hora, los fabricanies de automdviles hacen
sus: coches para marchar a 100, habiendo los cviones sobre-
pasado la velocidad de 400 kilémetros a la hora.

El capitalismo manchesteriano o liberal, como fué llamado
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en sus comienzos, y los negocios, fruto de la acumulacién de
capitales iniciada hacia el siglo XVI, se concentran en las
grandes urbes y exigen la mayor rapidez posible en la circu-
lacién. El automdvil influyé en el nuevo sentido de los nego-
cios y éstos sobre el progreso de aquél. En una palabra, los
medios de transporie, que son la base de la actividad mo-
derna, han surgido en el marco antiguo de las ciudades, cu-
yas calles dalan muchas de eilas de los siglos XVI y XVil,
provocando crisis intensas y graves conflictos.

Esta persistencia anacrénica de los viejos cascos paraliza
la vida y el crecimienio de las ciudades, obstaculizando la
circulacion que exige lo mas posible la recta, forzéndola a
las viejas calles del ceniro que suelen ser tortucsas.

Las grandes ciudades contemporéneas son la-resultante del
desenvolvimiento econdmico e industrial de la época presen-
te, y su evolucién y vertiginoso crecimiento expresion de las
nuevas formas sociales, politicas y econémicas, ligadas a una
nueva mentalidad, al progreso de la técnica y al cardcter
maquinista de nuestra época.

La ciudad moderna, con su expresién o fisonomia geogrd-
fica y social, es una forma diferenciada del vivir humano co-
lectivo; un centro o nicleo de fuerzas o energios convergen-
tes; es a la vez fenémeno de integracién o de desintegra-
cién, de concentracién y de expansion.

Las ciudades modernas, que han destruido una sociedad
rural que fué la labor de la civilizacién desde la caida de
Roma, han sido llamadas “obras de paz" por coincidir sus
crecimientos con el periodo de relativa tranquilidad interna-
cional que procedié a la Gran Guerra. El siglo XX, como dice
Maxey, se inicia con dos realidades caracteristicas: la ciudad
dominante y la democracia militante, que habia ya dado se-
fiales de existencia en las primeras huelgas inglesas, en 1816,
contra las madquinas.

Causa fambién del desarrollo de las grandes ciudades fue-
ron los nuevos inventos o progresos técnicos, pues duranfe el
Oliimo cuarto del siglo XIX se perfeccioné el teléfono —el pri-
mer centro telefénico urbano se inauguré en Berlin en 1880—
y se descubrieron los medios de convertir la energia eléctri-
ca en luz, calor y fuerza. Edison inventé en 1881 la ldmpara
de incandescencia. El motor de explosion se aplicé al auto v
al avién. la energia eléctrica fué aplicada al tiansporte ur-
bano —data de 1880 el primer tranvia eléctrico, que fué ber-
linés—, lo que permitié triplicar la distancia de la vivienda
de los trabajadores a las fabricas, contribuyendo a la expan-
sién de las urbes.

Por otra parte, los descubrimientos bioldgicos de la Gltima
parte del siglo XIX, especialmente el de Pasteur al descubrir
en 1857 que los enfermedades se propagan mediante los mi-
croorganismos, seialaron el medio de combatir las enferme-
dades, azote de las urbes, como la tifoidea, la tuberculosis,
la difteria, la escarlatina, mediante el mejoramiento de los
servicios urbanos de aguas potables, alcantarillado, limpieza.

El descubrimiento de la influencia del aire libre sobre |a
salud lleva a la creacién de parques, jardines y campos de
juegos. El movimiento de las masas humanas, como ha dicho
Dikansky, es en la ciudad lo que la circulacién de la sangre
en un organismo vivo; es decir, expresién de su vitalidad.

La circulacién, factor esencial en la ciudad moderna, fué
casi nula mientras el hombre trabajé donde vivia, en la épo-
ca del artesanado; pero las nuevas condiciones del trabajo
en las fabricas le obligé a diarios y frecuentes desplaza-
mientos.

Es hecho comprobado que las paradas y los obstéculos en
la circulacién de peatones y vehiculos llevan consigo una dis-
minucién en la produccién, influyendo sobre el coste de la
vida en la civdad y elevando los precios.

La intensidad de la circulacién, que estd en funcidn de la
densidad de poblacién, llega a adquirir importancia tal que
en Berlin, por ejemplo, en un dia de buen tiempo, en un mo-
mento dado, Unter der linden contiene alrededor de 130.000
peatones, y la Postdamerplatz, de la misma civdad, unos
170.000.

Estos datos, que son reflejo de la importancia de la circu-

1) El vehiculo del siglo XIX: la bicicleta. 2) El automévil (1905-1932). 3) Santos Doumont en su dirigible.

4) Evolucién del avién.
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facién en las ciudades, se complementarédn con otros sobre
los peligros que aquélla lleva consigo; en Paris, por ejemplo,
en los nueve primeros meses de 1926, los 141.244 accidentes
de la circulacién ocasionaron 230 muertos y 28.581 heridos, de
ellos 10.618 graves.

El mayor obstéculo @ una buena circulacién es la varie-
dad de elementos que la componen, desde el auto de 40 ca-
ballos al cochecito de nifio, pasando por vehiculos de tiro
animal, carros de mano, bicicletas, tranvias, camiones, autos,
etcétera; por ello la calle ideal, ya en parte puesta en prdc-
tica en algunas ciudades, serd la que reserve a cada clase
de vehiculos una zona separada de las ofras.

Los problemas de la circulacién tienen, pues, una gran im-
portancia, y la reglamentacion, de todos conocida, de la que
son muestra la circulacién giratoria en las plazas, las calles
de direccion Unica, las sefiales en los cruces, el sefalamien-
to de estacionamientos, etc., tiene dos finalidades: una, au-
mentar la capacidad de las calles, y otra, velar por la segu-
ridad de los vehiculos y de los peatones.

El estacionamiento, los llamados “parking”, tienen, sobre
todo en América, enorme interés. En estas cuestiones son mu-
chos ya los progresos en el haber de este primer tercio del
siglo XX, anunciandose algunos otros de gran importancia.

Entre los progresos ya efectivos debemos consignar las "ca-
lles de pisos” como la Michigan Avenue, de Chicago, de
1922, y las autovias, de creacién italiana, carreteras exclusi-
vamente reservadas a los autos, reuniendo todas las condi-
ciones exigidas al mejor rendimiento de este tipo de vehicu-
los, tales como pavimento especial adecuado, direccién sen-
siblemente recta, proteccion de red metdlica que evita los po-
sibles intrusos, supresion de cruces y el no atravesar poblod%s.

Otro de los progresos, éste en proyecto tan sélo, es la
acera deslizante sobre los Boulevares de Paris.

En todos los paises de Europa y América se observa e!
crecimiento de la poblacién en casas unifamiliares, construi-
das en la periferia. En ellas la circulacién juega importante
apel, contribuyendo ademds racionalmente a la solucién de
os problemas de la vivienda.

Muchas son los medidas adoptadas en las grandes civda-
des en favor de la circulacién, entre las cuales debemos citar
las siguientes, que tienden a generalizarse: 1.°, garajes subte-
rraneos para los estacionamientos; 2.°, cruces elevados o sub-
terréneos; 3.°, transporte de mercancias durante la noche;
4° supresién de los vehiculos lentos; 5.°, reglamentacién de
la circulacién; é.°, abandono de los autos particulares fue-
ra de cierto sector del cenfro; 7.°, calles sin vehiculos, exclu-
sivamente para peatones; 8.°, calles s6lo para vehiculos.

El Urbanismo, que definiremos mas adelante, considera to-
das las partes de la ciudad, calles, plazas, mercados, trans-
porte, etc., como fracciones de una misma unidad, el orga-
nisma urbano, del cual son leyes esenciales la circulacién, la
higiene y la estética.

La circulacidn, de la que acabamos de ocuparnos, asegu-
ra los desplazamientos, los transportes y organiza la vida eco-
némica. La higiene cuida de la salud y, por tanto, de la vida
de la poblacién. La estética embellece la ciudad y le da su
carécter individual, su armonia, su encanto. En manos de un
urbanista el plano de una ciudad puede ser, como obra in-
dividual, una obra de arte de marcada personalidad.

La comprensién total de las exigencias de la vida urbana
ha suscitado la nueva ciencia del urbanismo, que definese
como el estudio general de las condiciones y de las mani-
festaciones de existencia y del desenvolvimiento de las ciu-
dades, y constituye un conjunto de disciplinas diversas: Geo-
gréficas, histdricas, sociolégicas, econdmicas, juridicas y artis-
ticas, siendo, por lo tanto, enorme la amplitud de los estudios
urbanisticos.

los alemanes e ingleses limitan el campo de estos esfu-
dios reduciéndolo a la construccién de ciudades (Stadtebaul
o al planteamiento de ciudades (Townplanning).

El término francés “Urbanisme" es mds amplio y compren-
de la evolucién de la ciudad en su totalidad. En este caso
impoénense dos géneros de estudios: 1.%, el estudio de las con-
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5) “Parking” en un estadium americano. 6) la Casa del deportista (Exp. Berlin). 7) El tréfico y su con-
trol. 8) Sanatorio de nifios en Frankfurt.
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diciones geograficas que el hombre sigue, utiliza y transfor-
ma, y 2.°, el estudio de la ciudad considerando como un enie
animado de vida politica, econdémica, intelectual y arfistica.

Para Ecrive-Loyer, el Urbanismo es el “arte” cientifico de
convertir la tierra en habitacién y residencia de trabajo vy
de goce de los grupos humanos densos. El Urbanismo tiene,
pues, por objeto sobre que actuar el lugar geogrdfico, y como
fin la creacién de un instrumento Gtil al grupo social.

El Urbanismo no es de ahora. Su significacién actual es-
triba en que hoy se concibe como "un arte cienfifico y ra-
cional de las aglomeraciones humanas”, que es desde el afo
1909, en que se crea.la Seccién de Urbanismo en la Univer-
sidad de Liverpool, objeto de especiales estudios en los prin-
cipales centros culturales del mundo. En Harvard comienza en
1910 a figurar en sus programas; en 1919 se funda el Institu-
to del Urbanismo de Paris, y un afio después el de Roma. De
1929 data la City Planning-School de Harvard, y en Espafia
figura en los estudios de las Escuelas de Arquitectura des-
de 1925.

En el orden sociolégico la visidn es otra. Geddes, por
ejemplo, hace de sus "Civies” una doctring, considerada como
ciencia; la "Civica" es la rama de la Sociologia que trata de
las ciudades, de su origen vy distribucién, su desenvolvimiento
y estructura, su funcionamiento externo e interno, material y
psicolégico, su evolucién individual y colectiva.

El esfuerzo constructivo de las gentes que se interesan por
los problemas de mejoramiento del medio ciudadano se con-
densa en lo que los municipalistas ingleses llaman “City Plan-
ning", o sea la doctrina o ciencia y arte de la urbanizacién
o urbanismo, como nosotros decimos. Marcel Poéte, profesor
del Instituto de Urbanismo de Paris y publicista notable, cree
que son inseparables el estado econdmico y el estado social
de una ciudad, que éste depende de aquél, no debiendo se-
pararse el aspecto que presenta una ciudad de sus condi-
ciones de vida economica y social, pues la funcidén crea ei
érgano, siendo la fisonomia de una aglomeracion resultanie
de sus condiciones de existencia; en otros términos: que su
forma expresa su naturaleza propia. Este criterio, seguido es-
pecialmente por los urbanistas franceses, impone a todo es-
tudio urbanistico de una ciudad existente el previo andlisis
de su evolucion urbang, es decir, su desarrollo a fravés de las
épocas.

Estos estudios, que son casi el exclusivo fin de las activi-
dades del Instituto de la Sorbona, nos hacen conocer cémo
nacieron las ciudades; cémo, sobre el borde de los caminos
o a la orilla de los rios o del mar, se construyeron las pri-
meras cabafias de los aborijenes, las primeras casas, los pri-
meros poblados; céomo a lo largo de los caminos se fueron
agrupande las viviendas, conservdndose estos primeros tra-
zados bdsicos a través de las edades.

Los pueblos, las villas, la ciudad, las grandes urbes, Paris,
Roma o Madrid, tienen este mismo origen, y en sus planos
actuales el especialista sabe descubrir perfectamente las zo-
nas de sus sucesivos estados.

El carécter de un pueblo, de una época, se encuentra acu-
sado en los planos de sus ciudades. Las ciudades romanas,
por ejemplo, son rectilineas, claras y ordenadas en darmonia
con la dignidad de su pueblo; la ciudad medieval, por el
contrario, es tortuosa. Casi todas las grades ciudades, Lon-
dres, Paris, Hamburgo, Amsterdam, que deben por lo general
su sér al comercio, estdn sobre aguas navegables.

En toda creacion urbana la intervencion consciente del
hombre juega importante papel, y por ello en cada civdad
los urbanistas distinguen dos elementos: elemenios de forma-
cién, mds o menos independientes del hombre, y elementos de
progresion, enteramente obra del hombre.

la podredumbre de las viejas ciudades faltas de higiene,
unida a la intensidad del trabajo moderno, se ha compro-
bado producen en sus habitontes el malestar y las enferme-
dades. la agitada vida de hoy exige recuperar las fuerzas
perdidas en el continuado trabajo cotidiano.

Sobre el Urbanismo han influido muy diversas causas: eco-
némicas, la revolucién industrial; politicas, el liberalismo, la

10) Hotel-restaurant moderno. 11) Calle en Frankfurt. 12) La noche en la civdad.



democracia; sociales, el advenimiento del proletariado; esté-
ticas, la elevacién del tipo de vida, y técnicas, los descubri-
mientos cientificos.

Al considerar los comienzos de la técnica urbanistica, un
recuerdo a Camillo Sitte es obligado, pues fué uno de los
iniciadores de estos estudios, y si bien su importancia es hoy
muy relativa, no podemos negar por ofra parte que sus hdg-
biles teorias influyeron notablemente, en Alemania especial-
mente, sobre los primeros pasos. Sitte estudié el pasado, las
civdades de la Edad Media y las creaciones del Renacimien-
to, deduciendo de sus observaciones, mds que los principios
de una técnica, los fundamentos de una nueva estética ur-
bana. Glorificando la linea curva y valorizando lo pintores-
co, estimulé el estudio de los trazados de planos, fratdndo-
los exclusivamente como una obra de arte, tendencia equi-
vocada que produjo un gran dafio. En las teorias de Sitte no
intervenia para nada ni la ciencia, circulacién, soleamiento,
higiene, etc., ni la economia, ni la sociologia, términos pre-
ponderantes en el urbanismo de hoy.

Singular importancia atribdyese actualmente en las civda-
des a los espacios libres. superficies verdes, parques y jar-
dines, considerdndolos indispensables.

Las superficies verdes se dividen en las simplemente deco-
rativas, que animan el aspecto de la ciudad, v en las que
contribuyen al bienestar de los habitantes, de los cientos de
miles que en la gran ciudad viven apretados en habitacio-
nes insalubres, a los que suele ofrecérseles ain hoy para su
solaz plazas estrechas y polvorientas.

Los espacios libres, el aire y la luz, son la salud y la vida.
Alli donde faltan, en los barrios viejos. anidan, como las es-
tadisticas lo demuestran, la enfermedad y la muerte. La mor-
talidad por tuberculosis varia de 1 a 20 por 1.000 de un ba-
rrio a otro, v en Paris, por ejemplo, la cuarta parte de las
defunciones las produce tan siniestro mal.

la creacién en la ciudad de grandes espacios o lugares
de recreo se impone, debiendo su dimensién estar en funcién
del nimero de habitantes y del modo de alojomeinto de |
vecindad, que légicamente serd la que disfrute de ellos.

Hay que crear estos espacios a una distancia minima de
las habitaciones de 500 a 600 metros, distancia de cochecito
de nifio, conocida unidad de medida en el urbanismo moder-
no, y apartados del ruido y de los peligros de la calle.

Las superficies verdes por individuo en la ciuvdad varian
notablemente de una ciudad a otra. En Llondres hay § metros
cuadrados por habitante, en Berlin 270 y en Paris tan sélo
un metro cuadrado.

Las ciudades americanas son las que han concedido ma-
yor importancia a los parques y jardines publicos, llegando
a destinar a éstos el 14 por 100 de su superficie, creando los
llamados “sistema de parques”; es decir, varios de éstos uni-
dos entre si por grandes vias arboladas, en las que se em-
plazan las escuelas, los aosilos y los hospitales.

El crecimiento de las ciudades, Madrid o Barcelona, por
ejemplo, ho llegado a ser tan grande que no existe solucién
de continuidad entre el caserio de la capital v el de muchos
de los poblados préximos, llegando a ser dificil la fijacién de
limites, y de singular interés crear los grandes nicleos cono-
cidos por el Gran Londres, Gran Berlin, Gran Paris o el Gran
Madrid del que ahora se habla, complejos antes administra-
tivos con los que se trata de organizar la vido y el creci-
miento de los grandes centros de poblacién.

De su importancia nos dirén los siguientes datos:

Gran Berlin creado en 1920. . . . . 4.500.000 habitantes.
Gran Tokio " 19325 . L i E000:000
Gran New-York " 1933. . . . . 20.000.000

De este fenédmeno urbano nos dard idea el observar que
durante el siglo XIX la poblacién de Londres crecié é veces
vy media; la de Paris, é veces; la de Berlin, 15 veces; la de
New-York, 30 veces.

15
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13) Escuela en Celle. 14) Interior de una escuela. 15) Escuela moderna alemana. 16) Sanatorio.
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Los siguientes datos de Weber son bien expresivos. En In-
glaterra y Gales la poblacién urbana era en 1901 de 25.331.118
y la rural de 7.176.725; en 1011 la urbang, 28.162.936 y la ru-
ral 7.907.556.

En 1905 Alemania sélo tenia una ciudad de mds de un mi-
l16n de habitantes, 10 de mas de 250.000, 30 de mds de 100.000.
En 1919, aparte Berlin, Alemania tenia seis ciudades de mds
de 500.000 habitantes y menos de 100.000, 36 con mds de
100.000 y menos de 300.000, 32 con mds de 30.000 y menos
de 100.000.

Del crecimiento de las poblaciones en Espofia nos dirdn
los siguientes datos:

En 1900 Madrid tenia 518.656 habitantes. En 1920 tenia 751.352

" Barcelona " 529486 2 i Lo 7101335
i Sevilla " 145254 : % * 205527

No hay que creer que el urbanismo es sélo materia de in-
genieria y de arquitectura. Penetra profundamente en la vida
de los ciudadanos; abarca, ademds del trazado de vias, par-
ques, campos de juego, la situacién de los edificios pUblicos,
la prestacién de los servicios piblicos, la reglamentacién de
la propiedad privada en relacién con el interés piblico, com-
pretendiendo también el estudio de las ordenanzas y leyes de
urbanizacién, las finanzas, el ejercicio del control social.

El urbanismo, como escribe Munro, el maestro de Harvard,
entrafia, pues, la anticipacién, en cuanto sea dable practica-
mente, de las futuras necesidades fisicas, sociales y econémi-
cas de la ciudad, buscando en las lecciones del pasado los
beneficios para el porvenir. Toda aplicaciéon de las ideas ur-
banisticas debe basarse en una cuidadosa compilacién de he-
chos. Cada ciudad tiene sus problemas propios, sus necesida-
des, su individualidad. La accién del urbanista debe comenzar
por una encuesta realista que permita formar cloro concepto
del caso, lo que en Madrid, siguiendo notables ejemplos in-
gleses y americanos, hicimos bajo el nombre de “Informacién
de la ciudad", con el fin de preparar el concurso internacio-
nal celebrado en 1929.

Resumiendo, podemos ordenar las operaciones de Urbanis-
mo en varios grupos. El primero comprenderd los medios de
circulacién y abarca la distribucién y arreglo de los transpor-
tes, asi como su estructura material; es decir, su trazado
viario.

El segundo, la distribucién de espacios verdes, parques,
campos de juego y edificios piblicos.

El tercero determina el control de la propiedad privada,
mediante una regulacién legal, fija las zonas y la restriccién
en la edificacion.

El cuarto abarca el aspecto sociolégico, comprendiendo
aquellas medidas que, sin referirse a la estructura material de
la comunidad, puedan conducir al fomento de la salud pdbli-
ca, comodidad y bienestar.

De la importancia que los estudios urbanisticos han adqui-
rido nos dard una idea el que en casi todos los paises se
han votado recientemente leyes obligando a los Ayuntamien-
tos a establecer, en prevision a su desarrollo y crecimiento,
planos de extensién, en los que se incluyen las reformas inte-
riores y las obras de embellecimiento, pues el urbanismo es
el amigo de los jardines, de las amplias avenidas, de los ar-
boles bien plantados, de las alineaciones regulares. Llos pai-
ses anglo-sajones estdn a la cabeza en este género de estu-
dios. hasta el extremo que aproximadamente la quinta parte
de la superficie de Inglaterra y el Pais de Gales se encuen-
tra hoy sometida a planes de urbanizacién.

la idea de planear ciudades no es, como hemos dicho,
enteramente nueva. Algunas de las ciudades de la antigie-
dad fueron construidas con cuidado y previsién. Atenas y Ro-
ma son buena muestra de ello; ésta se sabe fué reconstruida
segin planos después del gran incendio en tiempos de Nerdn.

Las civdades de la Edad Media europea, fuera de aque-
llas en las cuales persiste el influjo romano, se desarrollan, en
su mayor parte, sin plan, con sus caserfos limitados por mu-
rallas defensivas.

17) Una colonia alemana. 18) Universidad de Berna. 19) Un “Siedlung” alemdn. 20) Rincén en una co-

lonia alemana.
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Con el Renacimiento prodicense ensayos aislados de aper-
tura de calles mas anchas, especialmente en las ciudades de
Alemania y de ltalia.

En todas las ciudades, desde hace siglos, han sido plan-
teados problemas de higiene, circulacién y extensién, que no
han sido hasta hoy resueltos en toda su integridad de un mo-
do técnico y consciente. En un principio, la urbanizacién se
limité a controlar y ordenar las alineaciones. Sélo la calle
interesaba; pero hoy el interés reside en la distribucién y or-
ganizacion de las superficies, hasta llegar a los planos re-
gi@nales, como el de la cuenca de Ruhr, que abarca 3.840 ki-
|émetros cuadrados.

Las estadisticas, que tan importante papel juegan en el ur-
banismo, muestran el pasado e indican certeramente el por-
venir, siendo indispensables en el planteamiento de los pro-
blemas urbanisticos de extensién de las ciudades. Por éstas
se ha podido observar que la poblacién de una gran ciu-
dad, al pasar de 500.000 habitantes a cuatro millones, sigue
una curva cada vez mds violenta y acelerada.

Hasta la segunda mitad del siglo XIX, el trazado de las
ciudades respondia, generalmente, a puntos de vista de ca-
racter defensive y militar; pero desde entonces, y especial-
mente desde comienzos de siglo, las murallas que las limita-
ban fueron desapareciendo en todas partes. El Ring, de Vie:
na, fué iniciado en 1858. Su inutilidad como defensa y el que
los ferrocarriles aproximaban al centro las puertas de la ciu-
dad, que realmente pasaban a ser las estaciones, las hacian
innecesarias.

la ciudad moderna no puede ser defendida ya por si mis-
ma, y sélo la aviacién puede ejercer su vigilancia.

Sin entrar en 'un terreno puramente técnico, sefialaremos
las caracteristicas generales de las ciudades actuales, que de-
ben ser corregidas en los nuevos trazados, y que son, entre
otras, las siguientes:

Existen demasiadas calles; su nimero debe ser disminuido en
dos tercios, debido a que los cruzamientos son funcién direc-
ta del nimero de calles, y los puntos de cruce son los ene-
migos de la circulacién.

Falta, por lo general, una clara disposicién del conjunto
v la divisién de calles principales y secundarias, asi como su
diferenciacién de calles de trafico y de vivienda.

Las manzanas de casas actualmente son demasiado peque:-
fias, y su verdadero médulo lo da el alejamiento normal en:
tre las paradas de los autobuses; es decir, unos 400 metros.

Hasta hoy se acostumbraba a considerar la casa aislada;
en el porvenir, la casa se considerard como unidad en las
manzanas,

La tendencia ‘en los modernos planos de extensién es lle:
gar a descomponerlos en dreas o zonas, denominadas uni-
dades de la extensién, limitadas por vias de irdfico, organi-
zadas de modo que puedan tener vida propia, no siendo ne-
cesario salir de ellas mds que para trabajar o asistir a lo:
espectéculos plblicos. Considérase de gran importancia el que
los nifios no tengan necesidad de salir del poligono para ir
a la escuela.

En el futuro, para llegar a conseguir que las ciudades reu:
nan las deseadas caracteristicas que la técnica aconseja, serd
preciso destruir el centro, donde los problemas carecen de
solucién, para reconstruirlo, creando al mismo tiempo, mds
alléd de la cintura de los suburbios, una zona de proteccion
libre, donde construir, a bajo precio, sobre terrenos cuyo var
lor se centuplicard.

Segun estas ideas, Le Corbusier expone los cuatro postu-
lados del urbanismo moderno.

1. Descongestionar el centro para hacer frente a las exi-
gencias de la circulacion.

2° Aumentar la densidad del centro de las ciudades pa-
ra realizar el contacto exigido por los negocios.

3° Aumentar los medios de circulacién; es decir, modifi-
car completamente la idea actual de la calle, inadecuada al
nuevo fendmeno de los medios de transporte modernos: me-
tro, autos, tranvias, aviones.

21) Casa de fin de semana en Alemania. 22) Un “Siedlung” en Stuttgart. 23) Plan general de extension

de Madrid.
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4°  Aumentar las superficies verdes, Unico medio de ase-
gurar la higiene suficiente y la tranquilidad exigida por la
atencién que pida el nuevo ritmo de los negocios.

Todos los urbanistas coinciden en considerar como Unico
remedio a los males de la ciudad la demolicién de los ba-
;rios sobrepoblados del centro y la extensién hacia la peri-
eria.

A los problemas del urbanismo como a los de la habita-
cién, estudiados anteriormente, se opone principalmente el
coste del suelo,” en constante aumento por la plus-valia;
mienfras no sea abolida la propiedad derueIo en la ciudcc?{
nacionalizada o municipalizada, el urbanismo encontrard siem-
pre un enorme obstdculo, que las actuales leyes, especialmen-
te dictadas sobre la expropiacién por utilidad piblica, no han
conseguido reducir lo bastante.

De estas plus-valias, que el georgista Damaschke ha com-
batido en Alemania tan brillantemente, nos dardn idea algu-
nos datos muy significativos, En Kurfirstendam, en Berlin, por
ejemplo, hace setenta afios, un metro cuadrado .valia tan s6-
lo algunos "pfennigs”, valor que en este tiempo aumentd en
mds de 1.000 por ciento. En Chicago, un cuarto de acre, que
costé en 1830 veinte dollars, valia en 1894 1.250.000 dollars.

Mencion especial merecen en este breve estudio del Ur-
banismo las ciudodes-jardin, cuyo primer ejemplo lo encon-
tcraremos entre los ingleses, en la llamada "Le’rcﬁwort Garden

ity".

Como tantas ideas que se han extendido en el siglo XX,
ésta tiene su origen en las postrimerias del pasado siglo, pues
Ebenezer Howard publicé su famoso libro “La ciudad jardin
del porvenir" en 1898.

Por entonces, no todo el mundo cantaba las excelencias y
ventajas de la gran ciudad, entre ellos Henry George, el fa-
moso economista autor de “Progreso y Miseria”, habia pre-
dicado la vuelta a la tierra y combatido la ciudad diciendo:
“La vida de la gran ciudad no es la vida natural del hombre,
que bajo tales condiciones. debe degenerar fisica y moral-

tia en ofrecer constantemente a sus habitantes las ventajas
de la ciudad y las del campo. tendiendo a la formacién de
una ciudad modelo; tanto desde el punto de vista estético co-
mo_higiénico.

La ciudad-jardin debe comprender, ademés de los barrios
de habitacién para la poblacién burguesa, obrera e intelec-
tual, centros industriales y comerciales que den trabajo y ocu-
pacién a lo poblacién trabajadora. Debiendo ser previstas
extensiones agricolas préoximas que procuren los elementos
de consumo inmediato para satisfacer las necesidades de la
poblacién. En una ciudad-jardin bien organizada no faltardn
las escuelas;, tanto primarias como secundarias, centros de
educacién moral y fisica del pueblo, obras de mutua asisten-
cia y de higiene social, lugares de diversién, campos de juego.

Entre los mas interesantes preceptos de Howard figuraba
el de asegurar, en favor de la comunidad, el aumento de va-
lor del suelo.

Letchwort, que, construida en 1903 sobre los planos de Par-
ker v Unwin, fué la primera realizacién de las teorias de Ho-
ward; estd situada a 55 kilémetros de londres, y a distancia
semejante las otras més conocidas, Hampstead (1907) y Wel-
wyn (1920); pero en todas éstas las viviendas son de tipo
mds bien costoso, por lo que no tienen sus organizaciones
el interés social que representan las dgrupaciones similares
alemanas, llamadas “siedlung" o colonias, con dependencia
de una gran ciudad y situadas mds préximas a ella que las
ciudades jardin de Inglaterra.

Antes de ocuparnos de los “siedlung” alemanes, iniciados
en 1908 con la civdad-jardin de Hellerau, haremos una breve
mencién de los pequefios jardines de guerra, pequeiiisimos
huertecitos, que han sido el origen de las casas fin de sema-
na v de los "siedlung”.

En los comienzos de la guerra, en 1915, la carestia de los
medios de vida, principalmente de las patatas, impuso a las

24) Sector Norte del Plano de extensién de Madrid. 25) Rascacielos en Nueva York. 26) Ciudad ameri-

cana tipo.
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autoridades alemanas lo puesta en cultivo de todos los terre-
nos libres, que, previamente divididos en parcelas de 100 a
130 metros cuadrados, fueron arrendadas, por un alquiler mi-
nimo, para ser destinadas al cultivo familiar de verduras, ayu-
dando asi a la manutencion de la poblacién, palpitante pro-
blema de aquellos afos.

Se originé todo un movimiento social que agrupé a los
miles de arrendatarios de estos huertecitos, que aunque se
crey6 desaparecerian al finalizar la guerra, por el contrario,
crecieron considerablemente de los afos 1919 al 21, debido
a que ayudaban eficazmente a hacer frente a la situacién
econémica del momento.

Su persistencia obligé a los Municipios a ocuparse de su
organizacién y desarrollo. Cada uno de estos huertecitos, mu-
chos de ellos aln existentes, disponen de una casita o refu-
gio, miserables en sus comienzos, pero que mds tarde, embe-
llecidas y construidas en serie, transformadas y ampliadas,
se han convertido en casas de fin de semana.

La influencia del medio ha sido observada en los posee-
dores de estos huertecitos, entre los que domina el tipo de
interesante psicologfa, tan activo y trabajador como cuida-
doso, teniendo todos ellos puesta sus aspiraciones en la casa
propia, de un "siedlung" o colonia. El "siedlung” es la forma
de la moderna colonizacién, la ordenada agrupacién de pe-
quehas casas en serie, de diversos tipos, con arreglo a un
plan fijado.

A su edificacién, en los paises de la Europa central, quedé
reducido casi por completo, después de la guerra, el movi-
miento arquitecténico de Alemania, Austria y Checoeslova-
quia. En Berlin, Viena y Frankfurt, que se distinguen por sus
colonias de casas baratas, la urbanizacién de los barrios nue-
vos ha sido llevada a cabo con este tipo, urbanizaciones de
conjunto.

Dos palabras, para terminar, sobre las ciudades america-
nas, que como Washington, Filadelfia, New-York, fueron con-
sideradas como tipicas de nuestro tiempo. Sus caracteristicos

lanos de cuadricula, con grandes vias diagonales, ya no son
ﬁoy considerados, ni mucho menos, como modelos. El creci-
miento del trafico en ellas, el desarrollo de los rascacielos en
su centro, donde trabajan miles de gentes que deben de cir-
cular por las calles estrechas, no las hacen dignas de ser imi-
tadas. Lo caro del suelo reduce cada vez mds el espacio no
explotado, impidiendo toda solucién adecuada, habiéndose
buscado resolver el problema parcialmente, por medio del sis-
tema de zonas, "zoning”, como dicen los americanos.

A estas consideraciones urbanisticas sobre lo que las ciu-
dades fueron y lo que son hoy, deberemos afiadir algo sobre
la ciudad del porvenir, dando a conocer algunos de los mu-
chos proyectos sobre la ciudad futura, que aun considerados
por ahora como utépicos, no carecen de interés. Entre ellos
el de Hilberseimer, que proyecta dos ciudades superpuestas:
arriba, la civdad de habitacién, con sélo circulacidn de pea-
tones; abajo, la ciudad de los negocios y del trabajo, con
circulacién de autos. Subterrdneamente, los metros y los tre-
nes. En esta ciudad, cada ciudadano viviria encima del lugar
de su actividad social.

El del arquitecto Ventre, a base de calles superpuestas y
descomposicion de la circulacién con distintos planos.

Por Ultimo, el de la ciudad “radieuse”, de Le Corbusier,
estudiado para una propuesta a los Soviets.

Permitasenos terminar con unas palabras de Edison.

“Creo, dice, que en la ciudad futura las calles serén de
dos clases; las unas para la circulacién ordinaria y las otras
para la circulacién répida; los agentes del tréfico serdn reem-
plazados por méquinas dirigidas por ingenieros. los tejados
de los rascacielos, actualmente inutilizados, servirdn de esta-
ciones a los helicopteros, aviones del porvenir.”

“la cuestidn mds importante para los que vivan dentro de
cien afos serd la economia del tiempo. En torno a este pro-
blema se hard la lucha politica. Esta lucha serd dirigida por
los sabios y no por los parlamentarios. Creyendo que las ciu-
dades futuras serdn tan ruidosas que todos sus habitantes aca-
barén sordos.”

27) La ciudad futura (Hielberseimer). 28) Una ciudad teérica. 29)

27)

'28)

29)

39)

31)

La ciudad futura (Ventre). 30 y 31. La
ciudad futura (Le Corbussier).
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