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ENSANCHE DE SEVILLA (Concurso de anteproyectos)
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ANTEPROYECTO PARA EL MISMO CONCURSO DE LoS SENoRrEs S. Ulergud, arq.
' E. Carvajal, ing.
P, Sdnches, arq.

(Reproduccion de doce de los planos presentados.)

Como indispensable para proyectar el ensanche de la civdad, fué preciso reunir en un plano el estado actual de la
misma, agrupando al casco. viejo todos los niiclecs construidos o en construccién, el proyecto del nuevo puerto y el
ensanche, ya en ejecucion, del barrio de Triana, para después, y a base del plano asi formado, ir ldesglosando en otros
los distintos problemas urbanos: espacios libres, Instruccion pliblica, sanidad, densidad y alcantarillado, redes urbanas y

trafico, . Ny el ey
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En este plano, en el que se estudia los medios de trifico hoy existentes, podrd observarse la mala distribucion de-la
refl actual en lo que a tranvias se refiere, y el desorden de los puntos de partida de las lineas de autobuses; np asi el
emplazamiento de las ferroviarias, razonablemente emplazadas, En este mismo plano estin determinadas las zonas de
influencia de las lineas de tranvias hoy existentes, y podrd apreciarse como hay grandes zonas, hoy pobladas, sin
servicios de esta naturaleza, especialmente en e| barrio de Triana; pero si, en cambio, la aglomeracién He este medio
de trifico dentro del casco actual, creando un itinerario en forma de ocho, por el que circulan trece lineas, y agravando
de manera considerable e] trifico en vias cuya anchura es reducida.
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Asi como se estudié la parte urbana de la ciudad, fué necesario hacer lo propio con el término mumicipal y los
términos de los pueblos limitrofes de aquél, qu-yectankio la red de carreteras de enlace de estos Gltimos entre si v
de ellos mismos con la citdad, Obsérivase la irregularidad del término municipal de la ciudad, que se extiends en forma
muy irregular hacia la margen izquierda el rio, indudablemente debido a la existencia de grandes propiedades; asimismo
la existencia de términos mumicipales muy reducidos, a la margen derecha del rio, y muy numerosos,

Podra observarse en este plano una zona rayada, con que se proyecta ampliar el término municipal a expensas del de
Dos Hermanas, v que infudablemente es necesaria para conseguir el dominio comercial de la margen izquierda del rio,
que serd e] futuro puerto de fa ciudad. . .

Los circulos son proporcionales al niimero de habitantes de cada pueblo. En este plano estd emplazado también. el
nuevo aeropuerto.

343



)

Para establecer los enlaces viarios de la nueva zona de ensanche proyectada con el casco actual de la cludad, fué
necesario analizar las reformas interiores que en éste tiene, en vias de ejectacion, unas, y en proyecto, otras, el Ayuntamiento
sevillano, 'y en este plano estin representadas graficamente tales reformas, que, como se verd, no responden a ningura
necesidajl de trafico, carecen de enlace unas con otras y destrozan las caragteristicas urbanas de Sewilla, pues se
inicié, entre otras, la denominada reforma Cardinal Lluchs a plaza de Santa Cruz, hoy afortunadamente en suspenso,
ya que destroza todo el artistico barrio de Santa Cruz.

344



Con el anilisis de las reformas interiores en curso y proyectadas primero y después con e llevado a cabo sobre
los planos antiguos de la ciudad, se llegdé a trazar la reforma interior que proponemos, cuyo esquema se determina en
_este plano (fotografia aérea militar), en el que los trazados blanicos determinan las wias que se proponen, credndose dos
focos principales, uno en Campana y otro en la plaza de Ponce de Ledn, focos existentes de antiguo en da ciudad y
enlazados por la via Campana-Puerta Osario. En la reforma interior ique proponemos, no hacemos mds- qie- reconstriir: el
esqueleto orginico viario existente desde el siglo xvir ¥ que va desapareciendo. : (

Proponemos en mnuestra reforma wiaria respetar una e las lineas de la via reformada, modificands tinicamente la
otra, con lo cual se cotiserva las caracteristicas del trazado, que econdmicamente es mds ventajoso,
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El estudio de la informacién sobre la ciudad nos condujo, sujetindonos a las bases del comcurso, al proyecto” de
ensanche, cuyo trazado viario puede definirse por un sistema circular de rondas y otro radial de penetracién a la
ciydad, en el que conservamos la casi totalidad de estas wias existentes hoy dia. Podri observarse el enlace de la
nueva zona con la reforma viaria del actual casco que proponemos,

Con el nudvo trazads de rondas se vierte todo el trafico del nuevo puerto a la zona Norte sin penetrar por la ciudad
actual. La clasificacion de vias son de gran trifico y de jviviendas, v en su trazado se ha guardado escrupulosamente
la adaptacién a las curvas de nivel de la zona y-a las caracteristicas de la localidad,
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Se proveerd fla necesidad de crear zonas libres para st aplicacién a jardines, paseos y plazas, etc, etc, estableciendo
bafios priblicos y lugares para el ejercicio” del deporte, y!situando estos espacios en las zonas de cota més baja de la
proyectada zona de ensanche, aprovechando las cuencas antiguas y creando asi dos superficies verdes en forma de cufia,
enlazadas por una wia-parque que completa el sistema de éstos al unir los antiguos ya existéntes con los proyectados.
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En la maqueta y en el plamo aerofotogrifico puede aralizarse el esquema principal viario y los enlaces del con-
junto del sistema proyectado,
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Los perfiles trasversales de todas las calles proyectadas, con el estudio de sus perfiles longitudinales. el estudio de
la red de alcantarillado, electricidad, gas, agua y tranvias de la nueva zona, la parcelacién de manzanas tipo en cada
una de las zonas de fvivienda del nuevo ensanche y el presupuesto aproximado wcorrespondiente a éste, completan el provecto
presentado al concurso convocado por el Ayuntamiento de Sevilla.
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