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Arqts. C,

ACTIVIDAD DE LA ARQUITECTURA MODERNA

EN HOLANDA

g

EL PROBLEMA DEL URBANISMO
L problema del urbanismo es un problema
~de circulacion. En las ciudades grandes,
ccmo Londres, Paris, Berlin, etc., es tan
exagerada Ja circulacion de vehiculos, sobre todo
de autos y omnibus, que dentro de diez afos lle-
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gard a taponarse, a obstruirse, acarreando la ca-
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tastrofe total de la ciudad. Las estadisticas de
las grandes poblacicnes han mostrado que, a par-
tir de 1920, el porcentaje de vehiculos ha subido
de un 19 por 100 a un 25,5 por 100. Para evitar
las catastrofes originadas por una “supercircula-
cion”™, los arquitectos e ingenieros modernos se
ocupan, mas que otras veces, de los problemas de
urbaniemo y de circulacion.

El urbanismo, es decir, la construccion de ca-
sas en serie, no viene a ser mis que un detalle
del gran problema de reconstruccion de las ciu-
dades, problema de magna complicacion a causa
de las viejas ideas que se tienen sobre la ciudad.

Para llegar a una sclucion realmente moderna,
acorde con €l desarrollo de la vida contempori-
nea, habia que estudiar la gran diferencia exis-
tente entre la FUNCION de una ciudad antigua
(funcion centralizada) y la de una ciudad moder-
na (funcion descentralizada). Se pregunta si es
verdaderamente posible transformar una ciudad
antigua en moderna irrumpicndo en ella con lar-
gos bulevares (como hizo Hausmann en Paris).
Muchos arquitectos propcnen renovaciones ver-
daderamente radicales, entre otras, desarrollo
obligado de una circulacion de aire incluso para
la ciudad, desarrollo de la circulacion subterri-

van Eesteren y T. van Doesburg.



MANZANA DE CASAS EN LA Hava,

nea, construccion de ciudades en pisos (piramides
escalonadas), separacion de vehiculos y peatones
para la circulacion. Se ha buscado una solucion
radical para la construccion de “rascacielos” co-
mo en América, pero se ha visto que América no

CaLLg Ex Hoek pe Hovanxpa. Provecto DE 1024. CONSTRUIDA EN 1027.

Argt. Jan Wils.

puede ayudarnos a encontrar una solucion com-
pleta. Sabemos que la circulacion en el centro de
Nueva York, de Chicago o de Boston no es me-
jor que la de Londres, Paris o Berlin. La ciudad
nicderna que conocemos hoy es una invencién de

Arqgt. J. J. P, Oud.
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F'LANO PARA LA RENGVACION DEL CENTRO DE LA CIUDAD DE
AMSTERDAM (ROKIN). Arqt. C. van Eesteren (1024).

hace unos treinta afios nada mas, y es muy com-
prensible que esas ciudades que resultaban muy
confortables entonces para la circulacion de pea-
tones y de coches con tiro animal, no son ya
practicas para la circulacion de vehiculos automa-
ticos. A causa de este cambio de vida, exige la
ciudad moderna una construccion o estructura
muy distinta de la antigua. La misma concepcion
que hara cambiar dia por dia nuestra arquitectu-
ra, cambiard también al urbanismo.
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SITUACION A VISTA DE PAJARO DEL MISMO PROYECTO, RELA-
CIONANDC LOS EDIFICIOS ANTIGUOS CON LOS MODERNOS.

Arqt. C. wan Eesteren.,

“n otros tiempos eran puntos de partida la be-
lleza y la tranquilidad, y puede notarse que todas
las. grandes ciudades—Roma, por ejemplo—esta-
ban construidas desde un punto de vista estético
y religioso. i Qué diferencia con la ciudad contem-
poranea! Para el hombre de hoy, la ciudad no es
va, como antiguamente, una especie de museo al
aire libre, una exposicion de edificios, esculturas
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MOTTO ! ELEMENTAIR

T1ro DE CONSTRUCCIONES MODERNAS, CON PLANTA.

Arqt, C, van Eesteren,
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u objetos preciosos. La vida silenciosa y contem-
plativa de otros dias fué reemiplazada por la velo-
cidad, el ruido y el reclamo mizcanico. La hermosa
fachada fué destruida por los enormes y meca-
nicos anuncios luminosos.

Ahora bien, hace falta que nuestra ciudad sea
un aparato prictico, una maquina de circulacion
miltiple y heterogénea y, por esto, nuestro punto
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Arquitecto-urbanista: C. van Eesteren (1926).

de partida para las ciudades modernas tiene que
apoyarse en la funcion total de la vida. En nues-
tras ciudades no convienen ya plazas hermosas,
jardines abundantes, emplazamientos monumen-
tales historicos a expensas de una circulacion que,
por la estnechez de las calles y todo género de
obsticulos en cada esquina, es insuficiente.
¢Cual es la solucion para evitar la catdstrofe
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PERSPECTIVA DE ALTO.

producida por el exceso de circulacion? ;Cual es
la forma nueva de la ciudad que nos hace falta?

Muchos son los arquitectos ocupados en este
problema que cada dia se impone mas y cuya
solucion no se vislumbra todavia. £l problema
del urbanismo no se resolverd jamas a base de la
arquitectura individual, ni siquiera a base de la
normalizacion. La quintaesencia de oste proble-
ma no se halla en una arquitectura mas o menos
cconOmica, en las casas baratas, sino en la justa
solucion del trafico descentralizado. Ha sido el
industrial Ford quien ha comprendido mejor que
muchos arquitectos el desarrollo de la vida mo-
derna en relacion con la circulacién intensiva,
cuando dijo: “La ciudad mioderna es dispendiosa :
hoy esta en bancarrota, manana dejara de exis-
T i {
Para evitar la catastrofe futura realmente, ha-
“ce falta descentralizar la circulacién. En el por-
venir, la extension de la ciudad sera forzosamen-

te hacia las afueras.

20

‘\'{ i \
I,L\ 7 ﬁn

TRozo DE DISTRITO DE NEGOCIOS EN UNA CIUDAD CON-
TEMPORANEA. Arqt. Van Eesteren (1920).
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Los arquitectos Oud, Wils, van Eesteren v el
autot de estas lineas son los que se ocupan en la
arquitectura de la ciudad. Il primero, ha cons-
truido ya varios bloques de casas, varias calles en
Rotterdam y en Hoeck van Holland, de los cua-
les reproducimos aqui uno de los mas recientes.

El segundo ha construido—hacia 1920—el
parque municipal “Daal en Berg” en La Haya.
El mismo construyo también el gran Stadio para
Juegos Olimpicos en Amsterdam.

Los que, al contrario de esos arquitectos, han
comenzado sus ensayos partiendo del estudio de
la funcion en relacion con la actividad humana
dentro de la ciudad son van Eesteren v el autor
de este articulo. El primero, por medio de anali-
sis exactos, calculos estadisticos de ecrecimiento
de la poblacion y aumento del trifico en relacion
con la construccion urbana; el Gltimo, con el pro-
yecto para la “cité-viaducte” (ciudad-viaducto),
es decir, una ciudad en la cual se suprimien, me



diante un nuevo sistema circulatorio, los cen-
tros antiguos, las plazas y la antigua estructura
radial de las calles. En todos estos proyectos se
organizaran muy bien las diferentes funciones de
la cindad (negocios, circulacion, transportes, re-
clamos, diversiones, etc.). La ciudad llega a ser
un complejo de todas las actividades humanas,
una mdquing funcional, donde todas esas activi-
dades hallaran su expresion adecuada en cons-
trucciones elementales y logicas. En la Ciudad-
viaducto (uniendo algunas ciudades, por ejemplo:
Rotterdam, Amsterdam y La Haya) se levantara
mucho la edificacion, haciendo posible la circula-
cion de los vehiculos por bajo de los edificios.
Estos edificios, standorisados, se contruirin e
instalaran con todos los medios técnicos moder-
nos. Y la Cindad de actividad se separara de la
ciudad de habitacién y de neposo.

El joven urbanista van Eesteren ha dado en
s proyecto de extension del centro de Berlin
(Unter den Linden), prueba de una concepcion
verdaderamente logica. Su proyecto, laureado con
el primer premio, se llevara a cabo probablemen-
te. Aqui se encuentran algunos ejemplos de urba-
nismo moderno, entre los cuales resalta el edificio
de Oficinas de Mies van der Roche.

Para dar una impresion completa de los es-
iuerzos del movimiento llamado “De Stijl”, en
Holanda, me resta que hablar en un proximo ar-
ticulo sobre la arquitectura de interior, la colaho-
racion de las artes que confluyen en ella y la be-
lleza del nuevo estilo.

THEO vAN DOESBURG.

(Continuard. )

LA ACUSTICA EN I.AS SAI.LAS DE AUDICION

ARE un resumen del estado actual de una
cuestion interesante para todo arquitec-
to v que, a pesar de hallarse planteada
desde antiguo, puede decirse que no ha

sido orientada hacia su sclucién hasta fecha muy
reciente, Me refiero al problema de las condiciones
actsticas de las salas de audicion, ya estén desti-
nadas a escuchar en ellas la palabra hablada, ya
las ejecuciones musicales de cualquier género.

Si hay un problema que, pareciendo sencillo y
dependiendo al parecer, de unos pocos principios
parecidos, haya sido tratado de un modo desorien-
tado y confuso, es ciertamente éste. Las leyes
que describen los fendémenos de produccion, trans-
mision y refexion de-los sonidos son simples y
bien conocidas, por lo menos en el grado en que
pueden ser ttiles para un problema practico de
esta maturaleza; y sin embargo, quiza por exceso
de aparato cientifico no se ha enfocado la solu-
cion en una direccion acertada hasta fecha muy
moderna.

La cuestién empez6 a interesar en el Renaci-
miento, al construirse los primeros teatros ce-

rrados; v desde aquella fecha, fisicos y arquitec-
tos, a porfia, han propuesto las reglas mas varia-
das, siguiendo las cuales la acustica de las salas
habia de resultar perfecta.

Las formas favorecidas en esas teorias han si-
do aquellas que se fundaban en figuras geométri-
cas que tuviesen alguna propiedad notable desde
el punto de vista de la flexion de rayos luminosos
0 sonoros; y asi vemos la elipse; convertida en una
verdadera favorita, por la propiedad de que todos
los rayos partidos en un foco concurren, después
de reflejados, en el otro; propiedad, por cierto,
que, como hace observar Semper, proporciona un
resultado absclutamente contrario del que se bus-
ca, a saber, que el senido partido de un punto se
difunda hasta alcanzar por igual a todos los oyen-
tes distribuides por la sala.

Del mismo modo y con analoga falta de fun-
damiento se han propuesto el circulo, el rectan-
gulo, la parabola, las curvas compuestas: €l uso
de toda clase de materiales, etc., y lo mis cu-
rioso es la seguridad con que los autores de esas
teorias afirmaban la exactitud y precision de las
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