NOTAS DE VIAJE

ENA-MISITA A LA FABRICA "FIAT®
(TURIN)

l.0S TALLERES DURANTE LA NOCHE.

Venciendo la oposicion de

Sr. Garcia Mercadal, publicamos las siguienie notas,
advirtiendo de su parte que las cede para que sirvan

de sostén a las interesanies fotografias de csta mmen-

sa fdprica italiana.

colaborador

dia que no quisiéramos que hubiese llegado, llego al
fin, y abandonar este pais que tanto amamos es
nuestro deber. Salimos de Roma; la ciudad eter-
na quedzi tras nosotros: los atardeceres en el Pin-

cio viviran solamente entre nuestros recuerdos.

Estamos en Italia. Ya la cruzamos de parte a
parte. Hemos saboreado también una vida placida

sobre el Gianicolo, y hasta hemos llegado a sentir-

nos romanos de Roma.
Nuestra admiracion por
este pais se hace devota.
Aqui se han deslizado, ra-
pidos, los mejores afios
de nuestra vida, pero un
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Siempre habia sucedido lo mismo; ibamos hacia

Francia o hacia Roma, los
dos grandes centros de
nuestra atraccion. Turin
habia quedado siempre
al margen de nuestro ca-
mino. Siempre le dejaba-

EL PRIMITIVO TALLER.



VISTA DE LA PISTA EN SU EXTREMO NORTE.

mos para otra vez, pero por varias razones este
abandono no podia repetirse.

* ¥ X

Hemos llegado a Turin en una noche serena y
fria del mes de diciembre. La ciudad duerme so-
bre la llanura, bajo un cielo estrellado; los Alpes
occidentales le sirven de espléndido fondo. El Po
y €l Doria siguen continuamente fundiéndose en
un estrecho abrazo.

Turin ha despertado; el bullir de las gentes y
su incesante trafico nos dicen claro de su impor-
tancia industrial, de su vida de trabajo.

Los tiltimos decenios han transformado a Turin
en una de las pnincipales ciudades de Italia. Su
crecimiento ha sido tal, que se extiende ya sobre
la orilla derecha del Po y la izquierda del Doria.

Aunque, debido a su situacion geogrifica, nun-
ca fué un centro artistico automomo, la contem-
placion de sus fabricas del 600 y del 700, obras de
los maestros que se llamaron Ascanio Vittozzi de
Orvieto, el Guarino de Moédena, y Filippo Juvara
bastarian para hacer interesante una visita a esta
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DETALLE DE LOS VIRAJES.



VI3TA DE UNO DE LO3 PATIOS.

ciudad, que lo es también en otros aspectos, entre
ellos el urbanistico. Turin lleva fama de ser la
ciudad mas urbanizada de Italia, y su planta es ci-
tada por todos los autores como tipica, ya que ha
conservado, agrandandola, la primitiva planta del
campamento de las legiones romanas, de tiempos
de Augusto. Pero, de todos modos, la visita al
Lingotto constituia el interés maximo de este
viaje.

El Lingotto, en la planta de la ciudad, es la de-
nominacion antigua de una zona periférica que se
extiende sobre la orilla izquierda del Po, y que
actualmente forma una populosa y amplia barria-
da, cruzada de calles y corsos, donde, en las nu-
merosas oficinas, se desenvuelve una intensa ac-
tividad, que da a esta zona todo el caracter febril
de los grandes centros de poblacion. A través de la
via Nizza afluye al corazén de Turin la mayor
parte del movimiento comercial del Piamonte.

Hoy, el Lingotto, en el uso de los torineses, es
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SECCION TRASVERSAL.

la denominacion del gran establecimiento “Fiat”,
cuyo inmenso edificio aparece a nuestros 0jos es-
pléndido, bien destacado sobre el cielo de una ma-
nana fria, de sol.

Hemos llegado al Lingotto en un “taxi” natu-
ralmente “liat”; somos portadcres de una carta
que nos abre las puertas de la inmensa oficina en
que ha sido transformado, por un tenaz esfuerzo,
el pequeiio taller que, hace veinticinco afios, cuando
los primeros albores del autombovilismo, fué el
origen de esta industnia, orgullo de Italia.

La casa “Fiat” es, sin duda alguna, la indus-
tria europea que, tanto por su fabricacién taylori-
zada, como por su organizacion y la escala de su
produccion en serie, pudiéramos calificar de mas
americana.

Pero seamos precisos; unos datos que nos fue-
ron proporcionados durante nuestra reciente visita
daran idea a los lectores de ARQUITECTURA de las
dimensiones colosales y caracteristicas de estos edi-
ficios modelos en su género.

El edificio principal, que aparece en los adjun-
tos grabados, mide 507,30 metros de longitud, por
80,50 metros de ancho, estando formado por dos
cuerpos longitudinales paralelos, de igual altura,
27 metros, divididos en cinco pisos. La construc-
cién, que es de hormigdén armado, esta sostenida
por 1.135 pilares en planta baja, con un total de
6.155 en todas las plantas. El volumen total de obra
se elevd a 75.000 metros ciibicos de hormigon,
empleandose 23.000 toneladas de cemento y 4.100
toneladas de hierro, solo en el cemento armado.

Hay 1.936 vidrieras, casi todas iguales, de
5,40 X 3,20, siendo la superficie total de las vi-
drieras de fachada 33.340 metros cubicos, con un
peso de 800 toneladas para sus estructuras meti-
licas.

La superficie cubierta efectiva de cada planta
es de 28,7106, y la de las diferentes plantas dan
un total de 152.957, sin tener en cuenta la cubier-
ta que constituye la pista de prueba, la gran ori-
ginalidad de este edificio. La construccion. cubica
796.000 metros. La altura de los distintos pisos es
de 6,80, 5,00, 5,00, 5,00, 5,20. Los pies derechos
estan colocados segiin una cuadricula de seis me-
tros.
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RAMPA DE ACCESO A LA PISTA DE PRUEBAS,

Cada 60 metros de construccion estd cortada
completamente en toda su altura por una junta de
dilatacion de cinco centimetros. Las variaciones de
lengitud del plano de la pista, por efecto de la di-
latacion térmica, llega a tres centimetros por cada
60 metros. Para toda la longitud de la nave la va-
riacion seria de 0,25, pero viene repartida entre
las varias juntas.

Los dos cuerpos longitudinales estan unidos en-
tre si por cinco transversales que forman en el
interior de la fabrica cuatro patios, de 96,30 de
longitud. Cada uno de estos cuerpos transversa-
les tiene dos escaleras, y en ellos van dispues-
tos también los servicios, montacargas y ascen--
sores. Estos cuerpos tienen, ademas, un piso sub-
terraneo y dos pisos sobre la pista, necesarios a

las instalaciones anejas, a los ascensores y monta-
cargas.

Sobre los tres cuerpos transversales centrales
hay dispuestos otros tantos depositos de agua, de
150 mktros ctibicos.

La pista de pruebas exige parrafo aparte.
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Cuando nacié la industria automovilistica se
presento el problema de someter los coches a es-
peciales ensayos, con el fin de concertar sus varias
partes; luego se generalizo la costumbre de ensa-
yar en un camino real los chasis, antes de ser en-
tregados a los compradores. Este sistema, tan sen-
cillo cuando la produccion es limitada, presenta,

por el contrario, grandes dificultades

g orod e B cuando la produccion es elevada, sien-
R? § 5 § Q i do dificil encontrar un ntmero sufi-
kol 4 % T T ciente de conductores experimentados
ool ] § = i ';_ quienes, aun no estando bajo un di-
4= . + - + recto control, puedan garantizar la
g ; % i 3 perfeccion de los chasis que se les con-
™ ; 3 ol ‘3} fi_an para la prueb_a. Agréguese que If;
. L =11 } distancia que media entre el estableci-
. o 11| _%_ o & &if f_ miento y los lugares mas préximo.s
ilIE § _i‘ 3 H para los ensayos acarrean una consi-
: tm__ e i derable pérdida de tiempo, que se pu-
é § i s : ; diera ahorrar suprimiendo dichos en-

e sayos en carretera. ;
La “Fiat” ha eliminado esta nota-
i EATIILEE s d o Tl gl AT ble dificultad con una creacion verda-
SpoctoNEs. deramente original, que no existe en
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Lapo ESTE DE LA PISTA Y EDIFICIO DE LA DIRECCION,

ningtin otro pais del mundo. Los chasis “Fiat”,
al salir de los talleres, son transportados en un as-
censor hasta el techo del gran establecimiento,

donde, a cerca de 30 metros de altura, una mag-
nifica pista eliptica, que tiene un ancho de 24 me-
tros y una periferia de mas de un kilometro, les

DETALLE DE LA PISTA. ASCENSORES Y PASO A LOS TALLERPS DISPUESTOS BAJO LA CURVA.

425



permite correr bajo un control inmediato e inti-
mo del personal técnico; y como las curvas a los
dos extremos de la elipse tienen una mayor ele-
vacion, de seis metros, los coches pueden alcan-
zar grandes velocidades.

La pista esta construida enteramente de hormi-
gon armado, y pavimentada con asfalto. Una con-
veniente convexidad del piso obliga al agua a es-
currir, mientras especiales cafierias de vapor a alta
presion, colocadas bajo la pista, irradian calor su-
ficiente para derretir la nieve que cayere. Los en-
sayos pueden asi realizarse en cualquier estacion,
y con cualquier tiempo.

Los chasis son entregados por el taller de mon-
taje provistos de lubrificantes. La bencina, desde la
central de distribucién, situada fuera del edificio,
es elevada hasta la pista por medio de bombas; alli
es repartida, a medida de las necesidades. Conclui-

VISTA GENERAL DE LA PISTA.
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do el trabajo, el mismo sistema de bombas retira
toda la bencina sobrante, devolviéndola a la cen-
tral exterior, de modo que ni una gota de este pe-
ligroso liquido queda en el edificio.

Como las tuberias de los distintos servicios su-
man algtin centenar de kilometros, para su rapido
y seguro reconocimiento fueron distintamente co-
loreadas: asi, los cafios del gas son amarillos;
los de la bencina, verdes; los del aire comprimi-
do, celestes, y los del agua, colorados o azules.

Antes de terminar estas notas de viaje, haga-
mos honor y rindamios el homenaje de nuestra ad-
miracion al ingeniero Giacomo Matté-Trucco (na-
cido en Turin, en 1869), al cual se deben los pro-
yectos v la construccion de los talleres del Lin-
gotto.

F. G. M.

Turin, diciembre, 1026,
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