ARQUITECTURA

PROVECTO DE REFURMA VIARIA PARCIEL OEL INTERIOR DE BILBAO

La transformacién del suelo rural en recinto habitable forma una ciencia inte-
resantisima y tan extensa, que aun no ha sido determinado con precisién el lugar
que ‘debe ocupar dentro de la enciclopedia, y — lo que es mas de sentir — todavia
no ha sido definida exactamente, debido todo a la amplitud del concepto <Urba-
nizacién>», que la resume o condensa. Arbol cuyas ramas han de formarse por la
conjuncion del cilculo del ingeniero, del arte del arquitecto, del estudio del médico
y del consejo del jurisconsulto, vense explicadas las causas productoras del atraso
en que la Humanidad se encuentra en materia de tanta influencia para conseguir
bienestar y prosperidad.

Si el trazar la nueva ciudad ofrece tan ancho campo al estudio, ante los muilti-
ples problemas de varios 6rdenes que deben resolverse, y los grandes, distintos y
confrapuestos intereses que juegan y pueden comprometerse en cada caso, Jeuantos
obstaculos no tendrd que salvar el proyectista al estudiar la reforma viaria de una
urbe formada y desarrollada por generaciones pasadas, segin las necesidades de la
época, el caricter de la traccion urbana, las exigencias del trafico y deméas compo-
nentes de la morfologia social del pueblo, dentro todo de una técnica incipiente?

Nuestros antepasados, al vivir en lucha constante por la defensa del solar
poseido, todo el ideario de la urbanizacién le encerraron, generalmente, en la elec-
cion de los métodos conducentes a la mejor defensa de la urbe, formandose las
ciudades en las cumbres y laderas. Otros pueblos, experimentados en el comercio
y en la navegacion, hicieron su asiento en el fondo de los valles, siguiendo el nivel
y direccion de los grandes rios o la costa del mar, sacrificindolo todo a la exigen-
cia de su trafico. Por esto, el acomodar a las necesidades de comunicatividad
presente la traza de aquellas urbes, enlazando el niicleo o centro civico con los
ensanches y la campifia o suburbio, es empresa rodeada de dificultades técnicas y
econdmicas, tan reconocidas, que ha requerido leyes especiales en todo el mundo,
no quedando rezagada Espana, como correspondia a su abolengo histérico como
maestra en legislacién politica.

Todos cuantos han dedicado estudio para formar la ciencia de la urbanizacién,
coinciden en 'apreciar la imposibilidad de sistematizar los procedimientos para
lograr tipos de urbanizacién dados. Por tanto, sera un buen método aquel que en
cada caso atienda mayor nimero de intereses de la ciudad y resuelva a la vez mayor
nimero de dificultades que a la idea de expansién o reforma se opongan.

* ¥ x

Hallase situada la urbe capital de Vizcaya casi al nivel del mar, a los 43° 15" 40"’
de latitud Norte y a los 0° 44’ 25"" de longitud Este del meridiano de Madrid, de
cuya capital dista 557 kilémetros por ferrocarril y 402 por carretera.
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Esta emplazada en el fondo de un valle, la parte antigua, y algo mas elevada la
moderna o ensanche, separadas ambas por el rio Nervion. Esta circundada al Norte,
Este y Sur por grandes montanas que la resguardan de los vientos de tierra, pero
no del Noroeste.

Las altitudes sobre el nivel del mar, sefialadas en diversos puntos, son las
siguientes: | _

En la acera de la Casa Consistorial, eje de su escalinata, 8,15 metros sobre el
nivel del plano de comparacién, considerado a tal efecto el plano de la baja mar
equinoccial.

En el centro de la plaza de la Estacion, 14,40 metros.

En la acera del paseo del Arenal, frente a la calle del Correo, 6,41 metros.:

En la parte posterior de la iglesia de Santiago, 7,48 metros.

Frente al puente de la Merced, en la calzada, 6,41 metros. ;

Segiin observaciones del Instituto Geografico, la temperatura media de las
maximas durante el afio es de 19° 9'; la media de las minimas, de 9° 4’; la maxima
absoluta, 43° 8', y la minima absoluta, 7° 8'. La altura de la lluvia es de 1.230 milime-
tros; el viento dominante, el Noroeste, y la presion atmosférica, 763,69 milimetros.

La natalidad es de 36 por 1.000, y la mortalidad, 24 por 1.000.

Las enfermedades dominantes son las del aparato respiratorio.

El Noroeste, que es el dominante y que viene del mar, es, en general, impe-
tuoso, produciendo copiosas lluvias y contribuyendo poderosamente a mantener
una humedad constante, siendo, por tanto, poco conveniente para la salud piblica.
El Sureste, por el contrario, es viento de tierra, seco y fuerte en ocasiones e incé-
modo en el verano y otono; pero tiene la ventaja de disipar la humedad, principal
agente destructor de la salud piblica en Bilbao. El Noreste es fresco, ofrece una
atmosfera despejada, y, por tanto, muy conveniente, sobre todo en verano, porque
proporciona brisas frescas que mitigan los ardores del sol.

Las condiciones climatolégicas de Bilbao serian buenas sin la constante hume-
dad, de la que proviene el mayor nimero de enfermedades que padecen sus habi-
tantes.

Bilbao, pues, desde el punto de vista de su clima, deja bastante que desear, en
opinién de eminentes doctores; pero no es ésta la causa de su salubridad, sino el
hacinamiento en que viven los vecinos de la poblacién antigua, faltos de espacio,
luz y sol en las calles y en las viviendas.

Mucho ha ganado Bilbao en salubridad merced al esfuerzo que representa la
red de evacuacién subterrinea y alejamiento de las materias fecales, librando a
la ria, y con ello a los habitantes, de las pestilentes emanaciones del sewage de la
villa. Sin embargo, el crecimiento de la poblacién, mucho més rapido que; los mas
optimistas calculos, obliga ya a estudiar de nuevo y a reformar rapidamente para
que no pierda eficacia el sistema establecido.
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Poblacién de Bilbao segiin la dltima rectificacién del padrén de ha-

bitantes, verificada en diciembre de 1919, con expresién del nimero

de «varones» y c<hembras> existentes en cada uno de los distritos,
y superficie en hectédreas de cada uno de éstos

) Superficie en
DISTRITOS Varones | Hembras | Tots) [Restéreas de
los distritos
sty Consatorials <o, o ooihs L L Ll 5.874 6.607 12.481 67,91
HRGEUEE, il e SR 4300 | 5625 | 9925 ! 1250
o e hpe L i e iy 5.407 5.983 11.390 51,50
g P G e COPR G e R 4.234 4,737 8.071 565
San Franiieso:. (01 . 0000 S 0L ey 5.193 5.949 11.142 7,75
CoRtes 1 hind iy s ivnels S et Lo o i 5.241 6.039 11.280 505
Estacién..... Ca AL . S TR 4,142 4,751 8.893 32,50
2 T s L R I B 5.025 5.886 10.911 56,75
1 P e e Sl s . 4.632 5.253 9.885 129,25
Fogaatal 1 USRI b N B R T B 5.128 5.880 11.008 | 1.227,09
T R SR TS e 49.176 56.710 | 105.886 | 2.655,25

Superficie, poblacién absoluta y especifica de los distritos
y mortalidad anunal en 1921

Nimero | MORTALIDAD ANUAL POR 1.000
Superficie u
DISTRITOS Habitantes en habitantes |Segiin las defun- Se;g:l’: ':: u;!:f"::
e por ciones del mes de|desde 1 de enero
hectdrea | o ode1921 | 2 35:';;;?““
L.—Casas Consistoriales.| 13.163 67,91 193,83 13,56 15,78
Il.—Santiago.. ......... 10.842 12,50 867,36 17,52 16,02
NL—Achuri............. 12,783 51,50 248,21 42,96 30,06
IV.—Bilbao la Vieja. .... 9.568 565 16,93 25,08 18,02
V.—San Francisco. .. ... 11.294 7,75 | 1.457,25 19,17 11,02
VL—Cortes ............ 12.818 505 25,38 18,72 18,40
VIIL.—Estacién........... 9.978 31,77 314,06 8,40 8,84
VIL—Gran Via.......... 11.575 42,54 272,09 15,36 12,04
IX.—San Vicente........| 11.795 144,19 81,80 11,04 10,90
X.—Hospital........ .. 13.306 | 1.227,09 10,84 66,30 74,50
ToraLes Ex Bisao....| 117.122 | 2.655,25 44,10 23,81 21,55
* % ES

Ya hemos dicho que la urbe cuyo interior tratamos de reformar tiene asentado
su centro civil en el plano menos extenso y mas inferior de su drea jurisdiccional,
¥, en consecuencia, su expansion o ensanche exterior ha tenido que desarrollarse
forzosamente ganando altura.
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Las vias del centro civico buscaban, racionalmente, la ribera traficable del Ner-
vién, quedando, al realizarse el ensanche por la zona actual urbanizada, sin la
comunicacién franca a través de su interior, produciéndose con el estableci-
miento de los centros de movimiento al exterior (estaclones de los ferrocarriles del
Norte, de Santander y Portugalete) intensificacién de la vida urbana, que, con el cre-
cimiento actual de Bilbao; dificulta el trafico a través de la primitiva drea, creandose
la necesidad urgente de reformarla, abriendo en ella vias de unién de los centros
de movimiento de la red viaria actual, adecuadas en traza horizontal y vertical a la
traccién moderna, y llevando, por efecto de los nuevos trazados, a los edificios
mas cantidad de aire, luz y sol de la que hoy reciben por la escasa latitud de las
vias piblicas. Es la villa de Bilbao, en su centro urbano, una de las urbes espa-
nolas mas condensadas, como lo corrobora su pequeiia area de 140.000' metros
cuadrados en relacién con el considerable nimero de edificios, casi todos de muy
pequena superficie y gran altura, que se levantan sobre tan pequefio solar. Por esto,
es de conveniencia y de necesidad inaplazable, en los dos aspectos de la mejora
de la traccién y del saneamiento, la reforma del interior de Bilbao, abriendo en las
direcciones del trifico amplias vias que enlacen el interior con las lineas bases que
para el ensanche de la villa fueron aprobadas. Lo demanda, ademas, la salubridad
de un pueblo, que, entre tantas virtudes civicas, puede presentar ante el mundo un
buen ejemplo de administracién comunal, celosa y acertada, reveladora de la cul-
tura, laboriosidad y energia de sus hijos. Bilbao hallase, ademas, en plenitud de
actividad, a cuyo esfuerzo de produccién de riqueza patria débese gran parte
de nuestra reconstitucién econémica y financiera. Un pueblo de tantos méritos no
puede hacer alto en la labor emprendida para desarrollar y mejorar su urbe desde
todos los aspectos de la vida urbana, cuando a sus sentimientos morales une tan
gran sentido positivo, creador.

Si en toda urbe antigua el distribuir el movimiento forma hoy un problema de
constante preocupacién para su Ayuntamiento, se hace mayor tratindose de aqué-
llas que, como Bilbao, por efecto de sus elementos o factores de riqueza, llega a
situacion de prosperidad y desarrollo industrial y comercial reconocidamente envi-
diables.

En Bilbao, refiriéndonos al centro o niicleo urbano, existen dos problemas, uno
de circulacién y otro de salubridad piblica, tomando origen ambos en las mismas
causas: escasa latitud, y hoy defectuoso trazado de sus pnnclpales vias, que engen-
dra excesiva condensacién de las viviendas.

Basta examinar el esquema del movimiento viario que acompafiamos al pro-
yecto, para apreciar a simple vista las dificultades que opone a la rapidez y seguri-
dad de la circulacién el actual trazado de la red urbana en la zona que tratamos
de reformar.

La circulacién transmisora que realiza la margen derecha del Nervién en toda
su longitud, desde San Antén al puerto exterior, se cruza con el movimiento des-
cendente del puente de Isabel II, receptor del que arroja toda la zona de ensanche,
las estaciones del ferrocarril del Norte, Santander, Portugalete y La Robla, y los
muelles de carga y descarga de la parte de mayor actividad de la ria, con lo cual
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AVENIDA DE LA EsTAcioN. — Puente DE [saBeL Il ¥ nuEva Casa ConsisTORIAL. — Arquitecto: Zuazo Ugalde. Fot. Lladé.
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el trifico se hace con gran dificultad, pérdida de tiempo y gasto de fuerza
motora.

‘El mismo fenémeno contra la técnica se ofrece en la plazuela de los Santos
Juanes, en cuyo punto se encuentran las circulaciones de la estacion de los Ferro-
carriles Vascongados, salida de Bilbao a la carretera general y a la del centro de
la provincia, la del puente de San Antén, que enlaza log barrios altos de Bilbao
con ¢l casco antiguo, y la de Zabalbide, en comunicacion con Begoha.

Esta disposicion de la red viaria es tal, y los obstaculos para el movimiento
urbano son tan patentes, que al pretender la reforma, observando el principio bésico
de la técnica, consistente en enlazar los centros focales por vias de maxima latitud
y minima longitud 'y pendiente, la base planimétrica no puede ser mas que una:
acordacién de la plaza Circular, confluencia de la Gran Via de Lépez de Haro
(base en su comienzo del ensanche), Hurtado de Amézaga, Buenos Aires y la calle
de la Estacién, a través del puente de Isabel Il, con el bulevar, plazuela de los
Santos Juanes y puente de la Merced, pudiendo afirmarse que, por estar tan acu-
sado el defecto de la red actual y su remedio, el técnico que estudiase la reforma
interior sin los radicalismos que llevan hasta destruir el caracter tipico del antiguo
pueblo y a un gasto pocas veces compensable, la proyectaria sobre las bases que
proponemos. . .

El interior de Bilbao, por. tanto, debe y puede ser reformado.

Este .convencimiento, sobre el que hemos iniciado los trabajos preliminares y
los definitivos que tenemos el honor de someter a la tramitacién legal, nos lleva a
hacer la manifestacién de que no aspiramos a obtener alabanzas por las ideas, por
cuanto éstas tienen con el transcurso del tiempo su gestacion, son del comiin sentir
y han sido aceptadas por técnicos de aquella villa y por el mismo Ayuntamiento,
que en cuantas ocasiones traté de estudiar y proyectar reforma interior de la urbe,
y hasta.euando estudié y proyectd el ensanche exterior, hubo de considerar que la
zona sobre que proyectamos reforma viaria, es, no ya conveniente y necesaria, sino
hasta urgente como primordial a toda idea de engrandecimiento de Bilbao.

... La Memoria técnica que precedi6 al ensanche exterior y los dictimenes de las
Juntas consultivas de Policia Urbana y de Caminos, Canales y Puertos, revelan bien
la urgencia en acometer la obra objeto de nuestro proyecto, ante la insalubridad de
las calles, de las casas y de la zona toda en que se asienta el barrio bajo de Bilbao
y la reducida area que corresponde por habitante en aquel sector.

Al estudiarse el ensanche exterior de la villa se considerd, repetimos, que se
imponia la reforma de Bilbao viejo. De la Memoria impresa en 1878, de los sefo-
res Alzola, Achiicarro y Hoffmeyer, tomamos los siguientes parrafos:

<Respecto a las reformas que se proyectan en el casco actual de la poblacién,
mencionaremos como una de las mas importantes y urgentes el ensanche y nivela-
cién de las callejuelas llamadas cantones, especie de pasadizos l6bregos y malsa-
nos de tres metros de ancho y formados por casas de 16 metros de altura. Para
mejorarlos, indicamos en el plano el ensanche hasta seis metros de los que se hallan
mas préximos a la iglesia de Santiago, y hasta siete para los que, hallindose mas
distantes, forman por su enfilacién una calle de bastante longitud. En_la termina-
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cién de los primeros, préximo a la calle de la Torre, se proyecta la supresién de
una pequena manzana triangular de escaso valor, con objeto de desahogar aquella
parte por medio de una plazoleta. La desembocadura de la calle de Bidebarrieta
en la plazuela de Santiago presenta un estrechamiento que hemos modificado
dandole la anchura del resto de la calle y prolongando la reforma hasta el dngulo
que forman las casas en la citada plazoleta. Esta misma plaza presenta gran irregu-
laridad y un paso muy estrecho entre las calles de Belosticalle y Carniceria Vieja,
de modo que seria muy conveniente el adoptar una sola linea entre ambas calles;
pero siendo atin recién construidas estas casas, por tanto, muy lejana la modifica-
cién, no la hemos indicado, pues para aquella época, si, como es de esperar, toma
gran importancia la villa, seria facil adoptar algiin pensamiento en mayor escala
para embellecer las inmediaciones de la iglesia de Santiago. Otras de las modifi-
caciones 0, mas bien, atirantados que marcan por si mismos los edificios cons-
truidos, y que se figuran en el plano, son el de las inmediaciones del Banco de
Bilbao y el del Arenal, entre la plaza de San Nicolas y la calle de los Fueros, asi
como entre la calle del Correo y de Bidebarrieta. No se crea que con esto preten-
demos haber dejado el casco de la poblacién en buenas condiciones de viabilidad,
aspecto e higiene; muy lejos de eso, creemos que sélo muy poco se ha consegui-
do, pues para mejorarlo por completo habria que modificar absolutamente todas
las calles actuales, por no reunir ninguna las condiciones necesarias.» .

Estudiado el ensanche exterior sobre el primer plano superior de la margen
izquierda del rio Nervién, salvando por mas costoso los intervias ya edificados
entre las calles de la Estacién, Buenos Aires y muelle de Ripa, quedé esta zona
fuera del ensanche e interpuesta entre el casco antiguo y la nueva poblacién y con
todos los defectos de su primitiva traza horizontal y vertical, resultando que la
principal arteria del ensanche (Gran Via de Lépez de Haro) tiene 12 metros mas
de latitud que la calle de la Estacién, receptora del movimiento que aquélla y otras
le transmiten.

Tan enorme error nos lleva hoy a la reforma y ensanche de este antiguo sec-
tor, si ha de quedar resuelto el problema de la circulacién planteado en el mismo,
al construir el ensanche exterior, y abandonado en los momentos que las mismas
razones de orden econémico que en su contra se invocaron, le aconsejaban.

Para ello se propone el ensanchamiento del puente de Isabel Il y calle de la
Estaci6n, estableciendo en su alineacion derecha el arranque de una nueva via, la
del muelle de Ripa, que recogiendo el movimiento ascendente en dicho punto le
traslade a la zona del trifico fluvial. Esta via, de gran necesidad e importancia,
debiera ser completada en su actual nivel a lo largo de esta margen hasta su en-
cuentro con los depésitos comerciales hoy en construceiéon. En nuestro proyecto
queda unida a la via de Buenos Aires, ensanchada ésta a 25 metros 'y modificada
su rasante actual desde el encuentro con la calle de Colén de Larreategui, siguien-
do horizontal en todo su trazado. Subsiste el paso inferior, rebajado del actual, y
en comunicacién directa con la calle de Ibafiez de Bilbao, no afectada por refor-
ma alguna.

Con la variacién de esta zona en su trazado vertical queda resuelta la comuni-
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Trazado vertical. — Zona alta. — Frente de la nueva via de Ripa: pasos superior e inferior. Ampliacién de muelles
por la Junta de Obras del Puerto y del bloque de construccién de altura.

cacién de ambas margenes de la ria, y, por tanto, la de todo el ensanche actual de
Bilbao con Begoiia y la falda de Archanda. =

No negamos que nuestro pensamiento, afectando a 278 casas, agravaria el pro-
blema de los albergues en cualquiera otra poblacion que no contase, como Bilbao,
con una zona de ensanche en plena actividad y desarrollo. El capital obtenido por
los propietarios de la zona expropiable de nuestro proyecto, es légico — y nuestra
experiencia nos lo confirma — que tendrd de nuevo inversiéon inmobiliaria en la
zona de ensanche, hoy mas que ayer, dada la situacién financiera mundial.

Desapareceran de manera periédica casas de escasa superficie y menor venti-
lacién en fachada y patios, para levantar otras en vias amplias, bafiadas de luz y sol
y bien aireadas, mientras se reedifiquen los nuevos solares.

* * ¥

El proyecto de saneamiento y reforma interior que tratamos de ejecutar abarca,
como se habra visto, dos sectores, divididos por el rio Nervién y unidos por el
puente de Isabel Il, no afectando a la zona de ensanche.

En el primer sector se proyecta una avenida central, en una sola direccién,
desde la plaza de los Santos Juanes al Arenal, dejando a la izquierda la iglesia de
Santiago, aislindola con ensanches a modo de plaza. De este punto parte en direc-
cién al puente de la Merced una nueva via, que resuelve la circulacion y sanea-
miento de esta barriada, y a la vez se modifica la alineacién de varias calles
transversales o paralelas del sector, dando siempre mayor latitud y mas suaves
pendientes.

El segundo sector sufre transformacién en la latitud de la actual calle de la
Estacién, la cual, dentro de su alineacién, se proyecta con el mismo ancho
de 30 metros que tiene la Gran Via de Lépez de Haro, arteria central que recoge
toda la circulacién de la'zona del ensanche. Con la misma latitud de 30 metros se
supone cruzado el rio por el puente de Isabel Il para resolver el problema que
plantea todo su intenso trafico.
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En este mismo sector y en la calle de Buenos Aires, siguiendo también su di-
reccién actual, se modifica su ancho, ampliandole a 25 metros, pensando que esta
arteria, prolongacién de la calle de Hurtado de Amézaga, ha de tener en dia pré-
ximo comunicacién directa con la otra margen del Nervién y enlace con la nueva
carretera de Begona, en construceién.

El trazado de las lineas bases de ejes puede describirse del modo siguiente:

Tomando como base de la traza horizontal del proyecto el nuevo eje del puen-
te de Isabel Il y calle de la Estacién, ampliados a 30 metros de latitud, esta linea
encontrara a la alineacion de la calle del Arenal en un punto, que se toma como
centro de una circunferencia de 20 metros de didmetro, a la cual trazamos desde
el punto més avanzado del edificio de la Caja de Ahorros y Monte de Piedad, en
la calle de la Ronda, una tangente del lado de la plaza Nueva, dando esta linea

R
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Perfil M. — Reforma de alineaci ¥ tes de la seccién cuarta. Pasos superior e inferior/de la ealle de Ripa.

recta la alineacién izquierda de la avenida Central, y la paralela en el centro de la
circunferencia, el eje de dicha nueva via, la cual tendra 443,20 metros de longitud
y 20 de latitud. Los ejes del puente ensanchado y de la avenida Central forman un
angulo de 133° 20’ sexagesimales.

La avenida Central tendré en su alineacién el abside de la iglesial basilica de
Santiago, alrededor de la cual se forma un ensanchamiento para constituir una
plaza de un ancho medio de 80 metros que recoja todas las circulaciones-del sec-
tor, y sera el punto de interseccién o enlace de la avenida Central con la otra que
se crea (avenida A), cuyo trazado queda definido geométricamente, exponiendo
que su eje sera la recta que una el centro de la entrada de la. iglesia de Santiago
con el punto de encuentro del eje del puente de la Merced con el de la calle de
la Ribera, dindose a esta nueva via un ancho de 15 metros en unalongitud
de 133,20 metros.

Como se, ve, al estudiar los trazados definitivos no hemos dejado de conside-
rar la recomendacion hecha en la Real orden de concesién de estudios, de confor-
midad con' lo propuesto. por Ja Junta consultiva’.de Urbanizacién 'y Obras del
Ministerio de la. Gobernacién, respecto a dar-mayor grandiosidad a la acordacién
de la avenida Central con las transversales nuevas A y B, determinada por un-am-
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plisimo aislamiento de la iglesia de Santiago, mediante la supresién del intervias
formado por la interseccién de las dos citadas vias. El consejo de tan docta Junta
nos ha llevado a modificar los trazados del anteproyecto, armonizando en nuestra
opinién las exigencias del arte, del movimiento viario y de la economia mediante
el trazado de una sola avenida y de una mayor latitud a las vias de aislamiento de
aquel templo, cuya puerta principal sera el fondo visible desde la calle de la
Ribera. '

El trazado horizontal del segundo sector en sus lineas bases queda definido
por el ensanche del puente de Isabel II, de 18 a 30 metros; el de la calle de la
Estacion, de 17,80 a 30 metros, y el de la calle de Ripa, retranqueando su alinea-
cion actual para seguir con la de la calle de Bailén y en direccién paralela al
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'Perfil N. — Reforma de alineaci y tes de la i6n cuarta desde la plaza de la Estacién a la plaza de Ripa
- por la calle de Buenos Aires.

muelle, con el ancho de 14,60 metros, y llegar al encuentro con la calle de Buenos
Aires (ensanchada de 16 a 25 metros), para formar la plaza de Ripa y continuar
la rampa hasta la plaza de Uribitarte.

* ¥ ¥

En el primer sector o zona baja no existe, en verdad, dificultad alguna para
obtener aquellas rasantes preconizadas por la ciencia. Operamos en este sector
sobre un plano de comparacién de cota 0,00 metros que suponemos el de la baja
mar equinoccial, y cuyas ordenadas en los cuatro puntos opuestos — plaza de los
Santos Juanes, Arenal, plazuela de Santiago y puente de la Merced — son las si-
guientes:

1.* - Esquina de la acera del Monte de Piedad y Caja de Ahorros, a la calle de
la Ronda, 11,23 metros.

2.® Acera en el Arenal frente a la calle del Correo, 6,41 metros.

3." Plaza de Santiago en la parte de Bidebarrieta, 7,44 metros.

4." Ribera frente al puente de la Merced, 6,61 metros.

Claramente se ve que el trazado vertical es de la mayor sencillez, y, por consi-
guiente, las acordaciones de las dos nuevas avenidas con las vias secundarias tie-
nen que resultar perfectas, después de suprimir las contrapendientes inmotivadas,
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que, sobre perjudicar el movimiento, privan de buena visualidad a las vias plibIH
cas, defecto éste hoy muy acusado en los dos cantones.

En el segundo sector o zona alta y en el Arenal, la reforma del actual irazado
vertical adquiere mayor importancia.

La rasante de la calle de Ripa, establecida de antiguo sacrificindolo todo al
muelle, al ferrocarril de Portugalete y a la situacién de los solares que a ella tienen
fachada, ha hecho que no exista una via obligada de enlace de los depésitos y del
muelle con el ferrocarril del Norte, que reporte los grandes beneficios a Bilbao de
que ‘es susceptible. Es evidente que el puerto ‘exterior de Bilbao 'y su depésito
franco seran un venero de riqueza cuando resulten enlazadas por via adecuada las
aguas del Cantabrico con las dos estaciones de los ferrocarriles principales.

A esta obra queremos contribuir, y para ello proponemos, con el ensanche de
la calle de Ripa, la reforma de su trazado vertical hasta la plaza de Uribitarte, me-
diante la construccién de un paso superior que, tomando el nivel del puente de
Isabel Il y calles de la Estacion y Bailén (cota de 11 metros), continiie en horizon-
tal hasta la nueva plaza de Ripa, en la confluencia con la de Buenos Aires, y desde
aqui, en rampa, hasta la plaza de Uribitarte.

Esta solucién ofrecera los siguientes beneficios: dar a la calzada de Ripa todas
las condiciones de via urbana de que hoy carece; dar mas amplitud y utilidad a los
servicios del ferrocarril del Norte, pudiendo ser restablecida una nueva via; des-
aparicién de los peligros de accidentes y supresién de las mayores molestias que
hoy produce en el trafico el ferrocarril de Portugalete; dar mayores facilidades a
las operaciones de los muelles; mejorar, por brevedad y economia, los transportes
de mercaderias de los depésitos de muelles de la ria, y, por tltimo, hermosear
aquella parte de la margen del rio, en términos que corresponda a la del Arenal,
en aspecto, policia urbana y en arte de las edificaciones, a cuyo buen conjunto
contribuira la gran linea de la nueva calzada superior de Ripa, con el blogue cons-
tructivo de gran altura que proyectamos sobre el solar del intervias' de Ripa, calles
de la Estacién, Buenos Aires y Villarias, aprovechando su situacién, orientacién y
gran espacio que separa los edificios de uno y otro lado del rio.

La nueva rasante de la calle de Ripa permitira elevar considerablemente el
plano de la calle de Buenos Aires, desde la de Villarias a la de Ripa, que hoy
tiene una pendiente del 4,26 por 100, y que quedara al 0,002, resolviéndose el
movimiento deambulatorio de esta calle con la de Ibafiez de Bilbao y nivel inferior
de los muelles por dos estalinatas laterales en direccién de la primera.

Las actuales rasantes del Arenal, bulevar, salida del puente y plaza de Arriaga,
y la necesidad de dar a los conductos de evacuacién subterrinea de la avenida
Central, en la zona baja, la pendiente requerida para obtener cursos convenientes
de las materias residuarias y aguas pluviales, nos ha llevado a reformar la nivela-
ci6n actual para la mejor, distribucién de las aguas de lluvias, y, principalmente,
para ver de resolver la dificultad y peligros'que a latraccién y a los peatones pre-
senta hoy el cruce del puente de Isabel Il y el bulevar, por la insuficiencia de la
calzada en la linea de los tilos del Arenal.

Queriendo conservar el arbolado, de acuerdo con el muy respetable sentir del
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vecindario, creemos que el problema de vialidad mencionado quedaria resuelto
satisfactoriamente con la formacion de otra calzada en el Arenal, frente a la iglesia
de San Nicolas, paralela a la actual, que verificase el movimiento de coches,
camiones y carros en el sentido de transmisién y recepcién a la zona alta des-
de el Arenal, y estableciendo un refugio en la proyeccion del actual arbolado
de tilos. = | -

Claramente queda representada la mejora en el grifico de movimiento que se
acompana.

Con los correspondientes planos de perfiles longitudinales y transversales de
todas las vias actuales afectadas por nuestro proyecto y grafico de la acordacion
de las nuevas rasantes, presentamos, para el mejor estudio de los trazados vertica-
les de la zona alta, varios detalles, cuya enumeraciéon hacemos en el capitulo pri-
mero del pliego de condiciones facultativas.

AveNIDA CeNTRAL: Entre perfiles 3,4 y 5. — Pendiente de 0,024 por metro
en 124,50. ?

Entre perfiles 5, 6 y 7. — Horizontal en 108.

Entre perfiles 7, 8, 9 y 10. — Pendiente de 0,0034 por metro en 210,70.

AveNIDA A. — Pendiente de 0,0026 por metro en 86.

Pendiente de 0,017 por metro en 67,20. o

NUEVA PLAZA DE SANTIAGO: Frente a las manzanas B, M, N y N. — Rampa
de 0,005 por metro en 121.

Frente al ingreso en la iglesia. — Rampa de 0,014 por metro en 19,50. Hori-
zontal en 21,50

Frente a las manzanas RR y S. — Rampa de 0,008 por metro en 82,50.

AveNIDA DE LA EsSTACION: Entre perfiles 1, 2 y 3. — Rampa de 0,0173 por
metro en 56,40.

Entre perfiles siguientes. — Sin variacién.

Buenos Aires: Entre perfiles 1, 2, 3 y 4. — Sin variacién.

Entre perfiles 4, 5 y 6. — Pendientes de 0,002 por metro en 120,70 (3,88 de
diferencia actual de nivel en 92,90).

MueLLE DE RipA: Paso superior. Entre perfiles 1, 2, 3 y 4. — Horizontal
en 238,50.

Paso inferior. Entre perfiles 1, 2, 3 y 4. — Horizontal en 238,50.

PLAzA DE RipA: Paso superior. Entre perfiles 4 y 1.—Horizontal en 52,20.

Paso inferior. — Entre perfiles 4 y 1. — Horizontal en 52,20.

RampAa DE Ripa: Entre perfiles 1, 2, 3 y 4. — Pendiente de 0,06 por metro
en 89,50.

Paso pE Ripa: Entre perfiles 1, 2, 3 y 4. — Pendiente de 0,005 por metro
en 89,50.

MaRrQuEs DE VILLARiAS: Rampa de 0,003 por metro en 75,20.

IsBANEZ DE BiLBAO: En su encuentro con la plaza de Ripa. Paso inferior. —
Rampa de 0,073 en 24.

—=-3905—
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La accién bienhechora de la luz solar es'un’ pnnc:pm de hlglene pl!bhea que
no admite, por conocido, demostracién.

Proporcionar ventilacién 'y sol a las nuevas wwendas por permitir Ias calles el
acceso del aire y'del calor solar a las habitaciones, cuando hoy éstas se hallan
faltas de oxigeno y sobradas.de carbono, es de alto interés en toda reforma viaria:
Bilbao lo demanda, ademas, con mas apremio por efecto de su clima. No podiamos
estudiar los nuevos trazados sin detenernos en el examen de tan nnportanﬁs:mo
aspecto técnico. nrgmo

Los higienistas han coincidido en apreciar como mas conveniente a facilitar
sol a los edificios, sobre todo en la Europa meridional, la direccién Noreste-
Suroeste, ya que el angulo de la luz con las vias permitira llegar los rayos solares
a los edificios de ambos lados de las calles durante algunas horas de la ‘mafiana o
de la tarde.

Tal es la direccién de la avenida Central de'la zona baja de nuestro proyecto
y la de la avenida de la Estacion de la zona alta, sin que en este respecto desme-
rezca la de la avenida A, que quedara en la de Esteoeste, o sea, disfrutando la
acera de los niimeros pares del sol de la mafiana y del de la tarde la de los im-
pares. Al justificar la latitud ‘dada a las vias principales o bases. de la reforma
viaria tenemos que apoyarnos para nuestro caso en las teorias' de Tomas H.
Mawson, verdadero técnico' moderno especializado en el estudio del trazado de
ciudades, sin que por esto desdefiemos a nuestro compatriota D. lidefonso Cerda,
que, en una época en que la ¢ciencia de la urbanizacién no estaba apenas formada,
traté en el libro y trazé para Barceloma con acierto y aplauso piiblico.

Mas para nosotros, Mawson representala moderna técnica, aplicada a las urbes
de mayor poblacién mundial y de las mas grandes exigentias, por lo que sus teo-
rias y ensefianzas, de poder ser observadas para Bilbao, como asi tiene lugar,
representaran las maximas garantias de las ventajas que se buscan en los nuevos
trazados para la vialidad y para la higiene. i -

Distinguiendo de las calles o vias urbanas las rondas o carreteras, establece
Mawson, en observancia del acuerdo de la Comisién del Trafico de Londres, la
siguiente clasificacion de las calles para la determinacién de la latitud, referido
todo, no precisamente a la reforma del casco antiguo de las urbes, sino al trazado
de las nuevas ciudades y a la fecha de 1911:

A il
-
AVENIDAS o
Primera clase. — Arteriales y de circunvalacion ......c.coiiunneinasnsaas 42
Segunda clase. — Vias de recepcion y de negocios.e..iessscsesnrisacnaes. 30
Tercera clase. — Vias de transmision ¥y comerciales.. ............. .. ..., 24
Cuarta clase. — Viascomerciales... .... ..cii.ciseasscannscionnnsarss 15

Adoptado para la avenida de la Estacién y para el puente de Isabel I el ancho
de 30 metros, para la calle de Buenos Aires el de 25, y 14,60 para la de Ripa, en
la zona alta, y 20 metros para la avenida Central y 15 para la avenida A, en la zona
baja, dentro esta iltima de un solar de 140.000 metros cuadrados, que es la ex-
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PROYECTO DE REFORMA VIARIA PARCIAL DEL INTERIOR DE BILBAO
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tensién superficial del casco antiguo de Bilbao, creemos haber dado satisfaccién
a toda clase de emgencm. ¥ L

s ¥

De acuerdo con las mismas teorias. ¥y reg-las que dicta el movimiento viario de
Bilbao en los distintos sectores y calles' hemos distribuido el suelo piiblico de las
vias principales en la forma siguiente:

| Laad  Clmdn Ao
Ayenich T T et Sy it i dbengah e i v, o 10,50 4,25
Avemda s TN R Nty s s et e 15 9 3
ZONA ALTA
Avenida de la Estacién . ........ R b e snavmdidsh B 20 5
Calle de Buenos Aires ........... ok e 850 Lo 25 17 4
R IR, R s e 3460 11,60 3

La modificacién de la parte del Arenal, frente a los tilos e iglesia de San Nico-
las, quedara en un ancho total de la alineacién a la acera de

. : ( Primera calzada, 10. Acera, 5.
Paseo del Arenal, 36,50 metros.......... ...... | Strsade aleadic 16 S0, Rafarin 5i

La accién solar sera todo lo intensa que es de apetecer, considerando que
la altura de los edificios, con relacién a la latitud de las vias adoptada en nuestro
proyecto, esta dentro del ideal de los mas exigentes higienistas.

Altura

Latitud  de los edificios
Metros Metros
P o T O PR S i S S A (R 20 20,50
e s S R R 15 20,50
PO R R N S e s e S OOV S 30 58

Por lo que particularmente respecta a la avenida de la Estacion, nueva via de
Ripay calle de Buenos Aires, con relacion al bloque constructivo de gran altura
que proyectamos, considérese que las grandes avenidas de las ciudades norte-
americanas, a las que dan fachada sus conocidos rascacielos, tienen 35 metros de
latitud. 0

* ¥ x

La reforma viaria parcial proyectada alcanza, como ya hemos indicado, a la
zona baja o' casco antiguo, y a la zona alta situada entre éste y el ensanche.
. La'extension superficial de la mejora urbana se descompone del modo siguiente:

Metros cuadrados
Superficie ocupada por 278 edificios y 5 solares...........0nviiinn.. 67.413,63
Idem id. por 34 vias piiblicas. ....covueiiincieiiiriiaiiiniiaiiiann 27.854,12
Bt e Bn elonen SOMUREL - = oo coisinnn sosnsaiarasianasssesaense 525,23

95.792,98
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) Metros cuadrados

De los 67.413,63 metros cuadrados de fincas expropiables pasaran a cons- ‘ 2
“tituir nuevios solares:. /iuyl. cuiv. el Ul Gersiie LG e Ll Wae 0 0 4839528,
y al ensanche de las actuales vias piiblicas y nuevas vias......s0esvnees 20.001,37

" 68.396,65
ERROR EN EL LEVANTAMIENTO DEL PLANO DE 283 FINCAS...... 983,02
De los 27.854,12 metros cuadrados del terreno de las vias piblicas afecta- ‘
das continuaran como suelo piblico.. ..u.v.iviieieniaiiaans YRR L ks
y pasarin a nuevos solares......... R R R ARl I o o 4 4.870,79
27.854,12
De los 525,23 metros cuadrados del terreno de la cloaca comunal afectada
pasan a nuevos solares. ..... PR G, viess e s STILG potant 95608
ya vid-pibleat™ i . .. L MBRL . L rssatias i rrar s ol KPP r PRI 268,30
: M)l 525,23
Resultara, pues, que las actuales vias piblicas tendran una disminucién en
su superficie, por pasar a nuevos solares, de 4.870,79 y 256,93 metros
cuadrados de la cloaca,entotal................. AT S s du 5.127,72
y un aumento procedente: .
De;las fincas expropiables...... Esiidatie S sine s SiCla weag e S 20.001,37
Paso inferior de Ripa...... ........... Wby el ¢ 11 L] 22.036,52
Luego se beneficiara el suelo de las calles en ... .. ... .. ot oale it o voa o JASORAD0
En consecuencia, quedaran solares para reedificacién por.,............. 53.589,59
procediendo:
Db gIanpabBems . . 0L i e el S e .. 4.870,79
b g L S NG e L R gD ... 4839528
De la cloaca comunal... ... FER P A S R e S R ity 256,93 53.523
RO s Bt e s e SR e G & 66,59

Afectando la reforma a una gran extension de la villa y a los principales cen-
tros de vida urbana, el acometer las obras en toda su longitud produciria tan gran-
des molestias, perturbaciones y perjuicios, que es forzoso seccionarlas con tal orden
que los aminoren hasta el limite posible.

Por ello hemos dividido el proyecto en cuatro secciones o trozos, a todos los
efectos:

1.° Desde la plaza de los Santos Juanes hasta el eje de las calles de la Lote-
ria y Banco de Espaiia (avenida Central).

2.° Desde la plaza de Santiago hasta la calle de la Ribera (avenida A).

3.° Desde el eje de las calles de la Loteria y Banco de Espafa hasta el Are-
nal (avenida Central); y

4.° Zona alta.

S. Zuazo UGALDE,
Aiquitetbol
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